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UCHWALA NR ...........
RADY GMINY KOBYLANKA

w sprawie przyjecia Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego do 2030 roku (z perspektywa do 2040 roku)

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 6 i 12 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (t.j. Dz. U.
z 2023 1. poz. 40 z p6zn. zm.) uchwala sig, co nastgpuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego do 2030 roku (z perspektywa do 2040 roku), ktéry stanowi zalgcznik nr 1 do niniejszej
uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Wo6jtowi Gminy Kobylanka.

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie z dniem jej podjgcia.

Przewodniczaca Rady Gminy
Alicja Ordon
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UZASADNIENIE

Od czasu przyjecia w 2013 r. pakietu mobilnosci miejskiej, koncepcja Planow
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (z ang. Sustainable Urban Mobility Plan - SUMP) jest
promowana przez Komisj¢ Europejska jako instrument planowania strategicznego, ktéry
wspiera wladze lokalne w osigganiu ich celow rozwojowych oraz odpowiada
W bardziej zréwnowazony i zintegrowany sposob na wyzwania i problemy zwigzane
z transportem w miejskich obszarach funkcjonalnych.

W 2023 roku Komisja Europejska wydala Zalecenie dla panstw czlonkowskich
w sprawie krajowych programéw wsparcia na rzecz planowania zrownowazonej mobilnosci
miejskiej wraz z zalacznikiem, w ktérym przedstawila zaktualizowang koncepcje plandéw
zréwnowazonej mobilnosci miejskie;.

Na poziomie krajowym koniecznos¢ planowania rozwoju miast z wykorzystaniem idei
SUMP obejmujacego cate miejskie obszary funkcjonalne jako narzedzia integrujacego polityke
transportowg z politykg przestrzenng oraz dostrzegajacego  zaleznosci pomiedzy
poszczegolnymi gal¢ziami transportu zostala uwzgledniona w Strategii Zréwnowazonego
Rozwoju Transportu 2030 (SRT 2030) oraz w Krajowej Polityce Miejskiej 2030 (KPM 2030).
Strategie te podkreslajg znaczenie promocji SUMP oraz opierania strategicznego planowania
mobilnosci miejskiej na planach opracowywanych w procesie partycypacji spoleczne;.

Biorgc pod uwage szczegélny wplyw koncepcji SUMP na zmniejszenie negatywnego
oddziatywania transportu na srodowisko oraz zdobyte doswiadczenia w trakcie prowadzonego
w latach 2019-2023 pilotazowego projektu, a takze wymagania postawione przed Polskg
w kontekscie zarzadzania funduszami UE w perspektywie finansowej 2021-2027, zapisy
Umowy Partnerstwa (tj. dokumentu okreslajacego strategi¢ wykorzystania funduszy
europejskich w ramach polityk unijnych: polityki spéjnosci i wspélnej polityki rybotéwstwa w
Polsce w perspektywie finansowej 2021-2027) wskazuja na nastepujace wymagania
w odniesieniu do Planéw Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej:

1. Inwestycje w zrownowazona mobilno$¢ miejska beda opierad si¢ na odpowiednim
planowaniu mobilnosci miejskiej, ktére przyjmie nastepujace formy:

* we wszystkich miastach wojewddzkich oraz w gminach potozonych w ich miejskich
obszarach funkcjonalnych przyznanie dofinansowania projektom bedzie uzaleznione od
przyjecia SUMP,

* w innych miastach powyzej 100 000 mieszkaficoéw oraz w gminach polozonych
w ich miejskich obszarach funkcjonalnych przyznanie dofinansowania projektom
bedzie uzaleznione od przyjecia SUMP lub innego dokumentu z zakresu planowania
transportu miejskiego oraz zobowiazania, ze SUMP zostanie przyjety nie pOZniej niz do
31 grudnia 2025 1.,

® w pozostatych miastach ponizej 100 000 mieszkancéw przyznanie dofinansowania
projektom bedzie uzaleznione od przyjecia odpowiedniego dokumentu z zakresu
planowania transportu miejskiego (np. odpowiednio dostosowane;j strategii ZIT), przy
czym preferowany bedzie SUMP;

2. W przypadku wymogu przyjgcia SUMP przez beneficjanta, wymog ten bedzie uznany
za spetniony, jezeli Plan:

® bedzie obejmowat whasciwy funkcjonalny obszar miejski,

® bedzie zgodny z obowigzujacym komunikatem Komisji Europejskiej dotyczacym
SUMP oraz wymogami SUMP,
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e okreslonymi we wlasciwym obowigzujacym rozporzadzeniu UE w sprawie siecl
TEN-T,

e bedzie przyjety przez organ wlasciwy terytorialnie oraz rzeczowo, W formie
zapewniajgcej praktyczna realizacje postanowien SUMP.

3. W programach:

e Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027 (FEniKS),

e Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021-2027 (FEPW),

e Pomoc Techniczna dla Funduszy Europejskich 2021-2027 (PT FE),

e Fundusze FEuropejskie dla poszczegélnych regionow 2021-2027 (w wigkszoscl
z 16 programéw) znajdujg si¢ zapisy o mozliwosci finansowania SUMP i ich
aktualizacji, a w ramach Pomocy Technicznej kontynuowanie wsparcia doradztwa
technicznego po zakonczeniu obecnie realizowanych projektéw wsparcia.

Biuro Stowarzyszenia Szczecifiskiego Obszaru Metropolitalnego na podstawie
Uchwaly nr 1/11I/2022 Walnego Zebrania cztonkow Stowarzyszenia Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego przystapito w roku 2022 r. do opracowania i zlozenia wniosku
o dofinansowanie w trybie pozakonkursowym na projekt dotyczacy Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej SUMP w ramach dzialania 6.1 Rozwdj publicznego transportu
zbiorowego w miastach finansowanego z Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
2014 -2020, na ktére uzyskato dofinansowanie. Od tego czasu prowadzone byly prace
z wybranym w ramach postepowania Wykonawcg, ktore doprowadzily do opracowania
dokumentow:

a) Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej — Szczecifiskiego Obszaru

Metropolitalnego do roku 2030 (z perspektywa do roku 2040)
b) Prognozy oddzialywania na $rodowisko Planu Zréwnowazone; Mobilnosci
Miejskiej SOM.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego
do roku 2030 (z perspektywa do roku 2040) jest dokumentem obejmujacym wszystkie aspekty
mobilnosci w obszarze metropolitalnym, za§ prognoza oddzialywania na $rodowisko jest
dokumentem oceniajacym skutki wdrazania SUMP SOM na s$rodowisko naturalne. Oba
dokumenty sporzadzono zgodnie z zaleceniami europejskimi.

Plan ma charakter strategiczno-operacyjny, ktéry utatwia planowanie transportu
z uwzglednieniem zagadnien zwigzanych z: planowaniem  przestrzennym, ochrong
srodowiska, polityka spoteczno-gospodarcza i bezpieczefistwem ruchu drogowego. Wskazuje
on réwniez kierunki dziatan, ktére w zréwnowazony sposob odpowiadaja na potrzeby
przemieszczania si¢ ludzi i towardw, z uwzglednieniem réznych grup interesariuszy.

Plan spehnia potrzeby mobilnosci 0séb i gospodarki w obszarze metropolitalnym oraz
W jego otoczeniu, przy zachowaniu dazenia do zapewnienia lepszej jakosci zycia mieszkancow
SOM. W dokumencie zdefiniowano: wizje, cele nadrzedne i cele szczegblowe oraz
dopasowane do tych celow dzialania i rekomendacje. Zapisy SUMP SOM
uwzgledniaja dokumenty planistyczne wyzszego rzedu i gminne.

Kwestie integracji przeanalizowano na réznych plaszczyznach, a rekomendacje
sformulowano w oparciu o potrzeby zdefiniowane w procesie kilkuetapowego udzialu
spolecznego, obejmujacego m.in.: badania ilosciowe (wywiady telefoniczne, ankiety), badania
jakosciowe poprzez grupy fokusowe/warsztaty service design (przy udziale mieszkancow,
organizacji pozarzadowych, ekspertow i przedstawicieli administracji publicznych); wywiady
indywidualne (IDI) czy trwajacy na przestrzeni styczen — listopad 2023 etap procesu konsultacji
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spofecznych w poszczegolnych jednostkach samorzadu terytorialnego zrzeszonych w
Stowarzyszeniu Szczeciniskiego Obszaru Metropolitalnego. Finalny dokument SUMP SOM
zawiera zestaw wskaznikéw do oceny efektywnosci dziatan i celéw jak tez okresla zasady
monitoringu, dzigki ktérym mozliwe bedzie opracowywanie raportéw z realizacji oraz
weryfikowanie postgpu prac przy wdrazania Planu.
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Plan Zrownowazonej Mabilnosci Miejskiej Szczecifiskiego Obszaru Metropolitainego do roku 2030
(z perspektywa 2040)
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Plan Zréwnowazonej Mabilnosci Miejskiej Szczecifiskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030
(z perspektywa 2040)

(z perspektywa 2040)

SYNTEZA

SCENARIUSZ INTELIGENTNEJ MOBILNOSCI
W SZCZECINSKIM OBSZARZE METROPOLITALNYM

WIZJ

Szczecinski Obszar Metropolitaliny obszarem
ze zintegrowanym systemem transportowym z wysokim
poziomem dostepnos jacym bezpieczna
i zrownowazona mobilnosc oraz wysoki standard
srodowiska naturalnego.

Gléwne zalety
wprowadzanego scenariusza

P Poprawa dostepnoscl | atrakcyjnosci
Publicznego Transportu Zbiorowego

P Jeden bilet na podréze wszystkiml
srodkami Publicznego Transportu
Zblorowego na obszarze SOM

P Ograniczenie | uspokojenie ruchu
samochodéw w érédmlesclach
| przywrécenie ullc mieszkaficom

> wyp dzenie ruchu
z mlast [ usprawnlenle loglistyki
w tranzycie | dystrybuc)l towaréw

P Poprawa bezpleczenistwa wszystkich
uczestnikéw ruchu

P Spé)nasied drég rowerowych | jednollty
system rower6éw miejskich w SOM

P Ochreona érodowiska, Zielony port,
ochrona | rewltallzacja terenéw zlelanych
L IMNIEISZENIE NEGATYWNEGO
p Dopasowanle oferty Publlcznego Transportu Zblorowego _ccvoﬂﬁmﬂvﬁoﬁummw_.zmmo T o QS%EES—-
do zré2nicowanych p b turystéw | mleszkarcow SYSTEMU TRANSPORTOWEGO v b4 DOWISKO
ZAPEWNIENIE DOSTEPNOSCH  WRZMACKIANIE TURYSTYCZNES
> N 1 lqzan w porcle: priorytet OO WYSOKIE] JANGEC) USLUG SPECIALIZACH SOM POPRZEZ
dla pojazdéw PTZ, dy nainf faw czasie podroty, :.._.z.uwm_.oh:._:nni-_.zﬁxh”nno POPRAWE MORILNOSCH
le ruchu drag go i optymallzacja plar i

w systernie transportowym
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Szczeciriskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030

{z perspektywa 2040}

WPROWADZENIE

Szczecifiski Obszar Metropolitalny charakteryzuje sie wieloma atutami gospodarczymi
oraz turystycznymi, ktére determinuja koncentracje duzej liczby przemieszczern mieszkaricow
oraz turystéw. Majg one charakter zaréwno podrézy zwigzanych z codziennymi dojazdami do miejsc
edukacji oraz pracy jak i tymi wykonywanymi w czasie wolnym, ktdre dotycza takich aktywnosci jak
zakupy czy rekreacja.

Duie rozproszenie zabudowy (facznie z miastem rdzeniowym — Szczecinem), wysoka wartos¢
wskaznika motoryzacji oraz cechy geograficzne sprawiajg, ze w podziale zadanh przewozowych prym
wiedzie transport indywidualny. Ze wzgledu na dominacje w nim pojazdéw napedzanych silnikamni
z konwencjonalnym napedem nie pozostaje on obojetny na $rodowisko naturalne. lednak
jego negatywne oddziatywanie nie ogranicza si¢ wylacznie do kwestii ekologicznych. Zbyt czeste
wykorzystywanie samochodéw powoduje zmnlejszenie komfortu zycia mieszkarficdw, pogigbia proces
suburbanizacji, prowadzi do degradacji znacznych obszaréw gmin w obszarze funkcjonalnym.
Dla zwigkszenia jakosci 2ycia oraz zachowania moiliwie wysokiej neutralnosci klimatycznej niezbgdne
jest prowadzenie adekwatnej polityki transportowej przez jednostki samorzadu terytorialnego
na swoim terenie, ktora pozwoli na zmiane dotychczasowych, czesto niekorzystnych nawykow
transportowych mieszkaficéw oraz licznie przybywajacych turystéw.

Trwajace oraz zakoficzone duze transportowe przedsiewzigcia inwestycyjne w SOM nie finalizujg
procesu rozwoju mobilnosci. Konieczne jest odpowiednie zarzadzanie przemieszczeniami na poziomie
metropolitainym, tak aby catos¢ systemu transportowego charakteryzowata sig duzg wydajnoscia
oraz odpowliadata na potrzeby jego uizytkownikow. Wazne jest takze odpowiednie planowanie
na poziomie strategicznym, aby przy ograniczonych $rodkach finansowych dokonywac wyboréw
trafnych i niestojacych w sprzecznosci z postulowana ideg zréwnowazonej mobilnosci.

Dla poprawy nie tylko przemieszczen mieszkaricow, ale réwniez szeroko rozumiane;j dostgpnosci
do réznych generatoréw ruchu opracowywane s3 Plany Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMPs
ang. Sustainable Urban Mobility Plans), ktdre sq narzedziam! ufatwiajacymi planowanie transportu
z uwzglednieniem takich zagadnieri jak planowanie przestrzenne, ochrona Srodowiska i kwestie
bezpleczeristwa ruchu drogowego. Dokumenty te majy charakter strategiczno-operacyjny
oraz wskazujg kierunki dziatan, ktére w zréwnowaiony sposob odpowiadaja na potrzeby
przemieszczania sie ludzi i towarow na obszarze analizy. Rozbudowane metody partycypacji spotecznej
sprawiaja, ze wplyw na ostateczny ksztait dokumentéw mogg miec rézne grupy interesariuszy.

Plan Zréwnowazonej Mobilnoéci Miejskiej Szczeciriskiego Obszaru Metropolitalnego
(dalej zwany SUMP SOM} obejmuje wszystkie aspekty mobilnosci na terenie SOM zgodnie z przyjeta
delimitacj obszaru. Wykonanie dokumentu wynika z umowy z dnia 28.10.2022 r., ktdrej przedmiotem
jest opracowanie dokumentu pn. ,Plan Zréwnowazonej Mobilnoici Miejskiej Szczecifiskiego Obszaru
Metropolitalnego do roku 2030 (z perspektywa do roku 2040)”, wraz z wykonaniem strategicznej
oceny oddziatywania na $rodowisko oraz promacjg.

Niniejszy dokument sporzadzony zostat zgodnie 2z zaleceniami europejskimi. Celem
przedstawionego dokumentu SUMP SOM jest wskazanie kierunkowych, zintegrowanych dziatan
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030
(2 perspektywa 2040)

prowadzgcych do rozwoju obszaru w sposob zréwnowazony, co moze byc osiggnigte m.in. poprzez
zwigkszenie udziatu przyjaznych Srodowisku sposobow przemieszczania w podziale zadan
przewozowych SOM.

Opracowany plan obejmuje swoim zasiegiem Szczecifiski Obszar Metropolitalny, znajdujacy sie
w potnocno-zachodniej czesci Polski, co przedstawiono na rysunku nr 0.1.

LEGENDA

+  masta wovadzkee
§ qanwe poeritén
[ srance wopewatzny
B ool Qlssar Hetropabiaty

Rysunek 0.1 Lokalizacja obszaru opracowania
Zrédto: Opracowanie wiasne

Szczecinski Obszar Metropolitalny obejmuje swoim zasiggiem nastepujace jednostki samorzadu
terytorialnego:

— 2 miasta na prawach powiatu: 5zczecin, Swinoujscie;
— 2 powiatu stargardzkiego:
s 1gmina miejska: Stargard;
* 2 gminy wiejskie: Kobylanka, Stargard;
— z powiatu polickiego:
s 2 gminy miejsko-wlejskle: Police, Nowe Warpno;
= 2 gminy wiejskie: Dobra, Kothaskowo;
— z powiatu goleniowskiego:
e 2 gminy miejsko-wiejskie: Goleniéw, Stepnica;
— z powiatu gryfiriskiego:
e 1gmina miejsko-wiejska: Gryfino;
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Plan Zréwnowazonej Mobilnoéci Miejskiej Szczecifiskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030
(z perspektywa 2040)

1.1. METODYKA TWORZENIA SUMP SOV

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego zostal wykonany
zgodnie z cyklem dwunastu krokéw planowania zréwnowazone] mobilnosci miejskiej. Wskazane kroki
i dziatania realizowane s w ramach czterech etapéw:

— Etap I: Dobre przygotowanie;

—  Etap ll: Racjonalne i klarowne okre$lenie celow;
—  Etap lll: Okreéienie planu dzlatania;

~ Etap IV: Wdrazanie planu.

Etapy nie majq charakteru sekwencyjnego | moga trwaé czesciowo rownolegle lub w petlach
sprzezenia zwrotnego. Plan obejmuje: proces prac przygotowawczych, zgodnie z krokami 1-9
planowania zréwnowazonej mobilnosci oraz zawiera opis wdrazania Planu (kroki 10-12).

Na rysunku 1.1 przedstawiono szczegGtowo kolejne kroki i etapy przygotowania Planu.

O edhenle
wanphiiy
At Ite gl

Obtwiipnie raldv
bwskarnibiie

Etapy planowania
zrawnowazonoj

mobilnodei miajsklej e N

| finanavania

Rysunek 1.1 Planowanie zréwnowazone) mobilnoscl miejsklej
Zrédio: CIVITAS PROSPERITY - PORADNIK — opracowanie Planu Zréwnowatonej Mobilnogci

iejskiej (PZMM)

Opracowany dokument fest planem strateglczno-operacyjnym, ktérego celem jest wskazanie
dziatari zwiekszajacych na obszarze SOM udziat podréiy realizowanych alternatywnymi wzgledem
samochodu formami przemieszczania, Podczas prac nad dokumentem uwzglgdniono najwazniejsze
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Szczeciniskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030
(z perspektywg 2040)

aspekty planowania zréwnowazonej mobilnosci, ktérymi sa m.in.: angazowanie mieszkaricow
i interesariuszy na kazdym z etapow opracowywania planu oraz integracja polityk pomigdzy wszystkimi
sektorami, szczegdlnie: transportu, planowania przestrzennego, ochrony srodowiska, gospodarki,
polityki spotecznej, zdrowia oraz bezpieczerstwa.

Kluczowym aspektem prac nad dokumentem bylo przygotowanie koncepcji mobilnosciowej
obejmujace] scenariusze rozwoju oraz racjonalnej wizji rozwoju catego obszaru, Okreslono priorytety
iwymierne cele, ktére wyznaczajy kierunki dziatai w najblizszych latach, az do roku 2040.
2 zastosowaniem metody SMART? sformufowano cele, ktdre s3:

—  Konkretne — opisane precyzyjnie i w sposob zrozumialy, z uzyciem okresler iloéciowych i/lub
jakosciowych;

—  Mierzalne — przygotowane s3 takie zasoby do pomiaru zmian {jakosciowych i ilosciowych),
ktore nastapig wzgledem sytuacji obecnej, zdiagnozowanej w Planie ;

— Osiagalne — bazujgce na kompetencjach technicznych, operacyjnych i finansowych oraz
porozumieniach czy zobowigzaniach podjetych przez interesariuszy;

— Realistyczne ~ zwracajace uwage ha istotnos$c¢ wyboru celdéw, ktdre sa wazne | przyczyniajq sig
do rozwoju mobilnosci miejskiej oraz wspierajg lub sq w zgodzie z innymi celami;

— Okreslone w czasie — kluczowe daty dla osiagniecia danego celu sg jasno zdefiniowane.

Proponowane dziatania zawarte w Planie Zréwnowazonej Mobilnoici dla Szczecinskiego
Obszaru Metropolitainego zostaly opracowane na podstawie wynikéw raportu diagnostyczno-
strateglcznego, opisujacego stan Istniejacy i sytuacje mobilnoSciowa w Szczecifiskim Obszarze
Metropolitalnym oraz:

~  wiedzy eksperckiej, w tym analiz danych statystycznych i dobrych praktyk z Polski i Europy;
— biezacej wspdtpracy z Zamawiajacym;

—  konsultacji spotecznych z kluczowymi interesariuszami na kazdym etapie procesu wdrazania
oraz badad przy zastosowaniu odpowiednich metod badawczych na prébach
reprezentowanych przez typowych uzytkownikéw lub prébach celowych;

— analizy efektywnosci i skutecznosci poszczegdlnych dziatan.

1.2. RAmMY CZASOWE

Opracowanie niniejszego Planu rozpoczeto w 2022 roku, a jego uchwalenie i przyjecie
ma nastapi¢ do korfica 2023 roku. W trakcie prac nad dokumentem uwzgledniono cele horyzontalne
motzliwe do osiggniecia w dtugiej perspektywie czasowej (planowanie na poziomie strategicznym)
oraz cele operacyjne (pl le na poziomle operacyjnym) — obejmujace krotszy okres czasu,
polegajace na wskazaniu konkretnych dziatan do realizacji. Skuteczne wdrazanie dziatar opisanych
wPlanie wymaga wskazania horyzontu czasowego, ktory zostat ustalony w nastepujacych
perspektywach:

1 Na podstawie: Projekt BUSTRIP, Poruszajac si¢ w zréwnowazony sposob - Przewodnik po Planach
Zréwnowaionego Transportu Miejskiego www.movingsustainably.net
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Plan Zréwnowazonej Mobilnoéci Miejskiej Szezeciriskiego Obszaru Metropolitalnego do raku 2030
(2 perspektywg 2040)

1.4. STRATEGICZNA OCENA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Opracowanie prognozy oddzialywania na $rodowisko projektu Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego ma na celu dokonanie oceny skutkdw
realizacji ustaleri tego dokumentu w odniesienlu do poszczegdlnych komponentéw $rodowiska,
vch lub korzystnych oddziatywar na srodowisko oraz rozwigzan
minimalizujacych negatywny wplyw (jeéli zostang zidentyfikowane), a takze przedstawienie
ewentualnych wariantdw alternatywnych.

wskazanie potencjalnie uciaz

Obowigzek opracowania prognozy oddziatywania na srodowlsko ustaler projektu Planu
Zréwnowazonej Mobilnoéci Miejskiej Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego wynika z ponizszych
aktéw prawnych:

~  Dyrektywa 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwea 2001 r. w sprawie
oceny wplywu niektérych planéw i programéw na $radowisko;

—  Ustawa z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko
{zwana dalej ,,Ustawg 005").

W projekcie Planu nle zostaly zidentyfikowane przedsigwzigcia, mogace zawsze znaczaco
negatywnie oddzialywaé na érodowisko. Ze wzgledu na skale oraz charakter realizowanych zadan nie
prognozuje sig, aby powodowaty one znaczace negatywne oddziatywanie na Srodowisko.

W ramach realizacji zadan zawartych w projekcie Planu beda uwzgledniane srodki
minimalizujace, ktore nalezy rozumiec¢ jako zbior dziatan, przyczyniajacy si¢ do zapobiegnigcia lub
ograniczenia negatywnych oddziatywan, ktére moga by¢ wyniklem realizacji zatozeri Planu. Natomiast
kompensacja przyrodnicza jest to zespdt dziatan, prowadzacych do przywrécenia réwnowagi
przyrodnicze. Dziatania kompensacyjne obejmujg roboty budowlane, roboty ziemne, zalesianie,

zadrzewlianie lub tworzenie skupisk roélinnodci i siedlisk.
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Szczecifiskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030
{z perspektywg 2040}

Najwiekszym osrodkiem Szczeciriskiego Obszaru Metropolitalnego jest Szczecin, ktéry petni
funkcje miasta rdzeniowego. Jest to osrodek metropolitalny o znaczeniu ponadregionalnym, petnigcy

gtéwng funkcje decyzyjna, kulturalng, edukacyjng, spoteczna, biznesowg oraz transportowa.

Wyréznione zostaty dwa miasta: Swinoujécie oraz Stargard, ktére zakwalifikowano do grupy
lokalnych oérodkéw rozwolu. S3 to lokalne oérodki rozwoju o znaczeniu regionalnym. Najsilniejsze
procesy metropolizacyjne wystepuja w przypadku Stargardu, ktéry posiada duzg sil oddziatywania
i aktywizuje obszary znajdujace si¢ w najblizszym otoczeniu. Wazny oérodek miejski stanowi takze
Swinoujécie. Nie wystepuje tu tak silny wplyw na otoczenie jak w przypadku Stargardu, jednak
rozwinieta gospodarka oraz turystyka podkredlaja znaczenie tego miasta. Mozna réwniez wskazaé
miasta Gryfino, Police oraz Goleniéw, ktdére co prawda nie zostaly zakwalifikowane do lokalnych
oérodkéw rozwoju, jednak sg waznymi rynkami pracy z rozwijajacymi sie terenami przemystowymi.
W ostatnich latach dynamicznie rozwijajg sie pod wzgledem gospodarczym tereny nadwodne
(zardwno wadtuz Odry, jak | Zalewu Szczeciriskiego czy wybrzeza battyckiego).

Pozostate gminy SOM zostaly przyporzadkowane do miejskiego obszaru funkcjonal Jest to
obszar charakteryzujacy sie wigkszym rozproszeniem zabudowy, gdzie wystepujg szkodliwe procesy
rozlewania sie miast {szczegdlnie nasilone w takich gminach jak gmina Dobra, gmina Kotbaskowo oraz
gmina wiejska Stargard), a obszar ten charakteryzujq silne powigzania z miastem rdzeniowym
szczegblnie w takich dziedzinach jak: transport, gospodarka, mieszkalnictwo, edukacja. Intensywnie
rozwija sie zabudowa jedno- oraz wielorodzinna, a o$rodki wiejskie stopniowo zatracajg swoj
pierwotny, rolniczy charakter.

Ostatnig grupa w podziale funkcjonalnym SOM jest obszar oddzialywania. Jest to obszar
zewnetrzny, obejmujacy gminy graniczace z SOM, rowniez z uwzglednieniem gmin lezacych na terenie
Republiki Federalnej Niemiec. Co prawda znajduje sig on poza zakresem opracowania, jednak wykazuje
sitne zwigzki funkcjonalne — przestrzenne z miastem rdzeniowym. Potaczenia komunikacyjne posiadajq
tam z reguty nizsza jakosé niz w przypadku SOM, a odlegtosci od miasta rdzeniowego s3 znaczne. Z tego
wzgledu dominujacym sposobem realizowania mobilnosci jest samochdd osobowy. Tereny lezace
po stronie niemieckiej posiadajg regularne potgczenia ze strone polskg transportem kolejowym,
brakuje jednak regularnej komunikacji autobusowej.

Podziat funkcjonalny przedstawiono w tabeli 2.1.

Tabela 2.1 Podzial funkcjonalny SOM opracowany na potrzeb planu zréwnowazong| mobilnoscl miejskie]

Funkep L Nuwagminy/iwlakugoin 2
miasto rdzeniowe Szczecin
lokalne osrodkl rozwoju Swinoujicie, Stargard {gm. m.)

Dobra, Goleniéw, Gryfino, Kobylanka, Kotbaskowo, Nowe
Warpno, Pollce, Stare Czarnowo, Stargard (g. w.), Stepnica
Migdzyzdroje, Wolin, Przybiernéw, Osina, Maszewo, Stara
Dabrowa, Marianowo, Suchan, Dolice, Warnice, Pyrzyce, Bielice,
Banie, Widuchowa, Amt Gartz, Amt Locknitz-Penkun, Amt Am
Stettiner Haff, Ueckermiinde, Amt Usedom-Sud, Heringsdorf

miejskl obszar funkcjonainy

obszar oddziatywania

Zrédio: Opracowanie wiasne
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W tabeli 2.2 przedstawiono liczbe mieszkaficow poszezegdlnych gmin wchodzacych w skiad SOM
wraz z ich udziatem procentowym w stosunku do catego obszaru.

1. Dobra 28119
2. Golenidéw 36997
3, Gryfino 30613
4. Kobylanka 6217
5. Kotbaskowo 14 705
6. Nowe Warpno 1556
7 Police 39498
8. Stare Czarnowo 3 699
; Stargard (g. m.} 67 161
10. Stargard (g. w.) 14 666
11. Stepnica 4751
12, Szczecin 394 482
13. Swinouijscie 39834
tacznie 682 298

Zr6dio: Opracowanie wlasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 22.01.2023 .

Liczba mieszkancow w poszczegélnych gminach jest zroznicowana, a tgczna liczba oséb
zamieszkujgcych analizowany obszar na koniec 2021 roku wyniosta 682 298 osob. Najbardziej
zaludnione jest miasto Szczecin, bedace administracyjna stolica wojewddztwa zachodniopomorskiego,
ktdre z liczbg mieszkaricow wynoszaca niemal 400 tysiecy oséb posiada ponad 50 procentowy udziat
w fgcznej liczbie mieszkaricow SOM. Powyzej 30 tysiecy mieszkaricdw posiadaja jeszcze: gmina miejska
Stargard (67 161 oséb), miasto Police (39 498), miasto na prawach powiatu Swinoujécie (39 834 oséb),
gmina Golenidw (36 997 osdb) oraz gmina Gryfino (30 613 oséb).

Sytuacje demograficzng regionu mozna oceni¢ jako umiarkowanie dobra, na przestrzeni lat
2012-2021 liczba ludnosci SOM utrzymywata sie na podoebnym poziomie. Powoduje to, ze potrzeby
transportowe utrzymujq sie na wysokim poziomie, co nie zawsze posiada odzwierciedlenie w ofercie
transportu publicznego, ktére w ostatnich latach byla ograniczana. W przytoczonym okresie wyraznie
spadfa jednak liczba mieszkaricow w miescie rdzeniowym — Szczecinie (o 14,4 tys. osob, czyli 3,55%).
Najwieksze wzrosty liczby mieszkaricéw byly notowane w gminach Dobra {ponad 50%), Kotbaskowo
(ponad 30%) oraz Kobylanka (ponad 30%). Swiadczy to o postepujacej suburbanizacji, a takze niskim
przyroscie naturalnym, depopulacji oraz migracji poza miasto rdzeniowe. Wystepuja takze intensywne
zmiany tradycyjnego, wiejskiego charakteru gmin sgsiadujacych ze Szczecinem. Najwigksze
procentowe spadki ludnosci wystapity w gminach Nowe Warpno {(ponad 8 %) oraz Police (ponad 6%).
Wskazuje to na wzrost 2apotrzebowania na optymalny system transportu publicznego, ktéry w obecnej
formie nie zaspokaja potrzeb mieszkaicéw, generujac wzrost wykorzystywania transportu
indywidualnego. Prognozy demograflczne na 2030 rok wskazujy na utrzymanie trendu
obserwowanego w latach 2012-2021. Brak odpowiedniej infrastruktury spofecznej w gminach

Strona 22 z 208



80Z Z pZ eUONS

"WQS nJezsqo oBauuaziysazid ejuemoliepadsosez
1WejusWa(e 1AueIQAM z 3dew ouoimelspazid 'z NyunsAl ey aupom Asezsqo Elnuwlez uyszisimod
25922 Buzoeuz YoAIop Mm ‘apslnouims | oudiepy a2moN yoeupus m afnddisAm jejzpn Azslaiuwlen
‘piesiels olselw | moIua|oo ‘eiqoq ‘exuejAqoy :kzajeu (%66 peuod) [emopk| uydziaimod 3|e1zpn
wAzsydimfeu o vwE og ‘emopl| eluysziaimod o1 WOS faymoxjes uydziaimod %eg peuod

"Yaeulwid 4aAy m famofa|ox Aunpjnuiseljul yelq eu npdidzm
32 omousez) alels | oudiepy amoN ‘eaudans iydeuiwd m BlnddisAm ajsanez WAy m elualupniin
"o3amofajoy npodsuely op daisop Aiqop klew Amopngez eysidnys azsydimleu uIw e 150zsRBIM M

‘uwd yaAuu)
0p N|2> WAY M ojezpzalAm |[3z1ue ‘YIAMOPOMEZ YIe[ad m uw Yohy op ojezpzalAzid qoso [ad3im a3z
‘03 e23RUZQ "aIRS(NOUIMS ‘BYUBAGO) ‘BIqOQ ‘MOIUB(0Y ‘Uaazazs UjwE e|p T [8zAmod p501eM JEUBEISO
wajusiupnuez z Yohuezbimz momAidazid zeso) NOS LW PoISM "ezpzafAm o33iu z 71U Adeud op
nJezsqo 083} op ezpzafop qoso eqza|| ezsydim az ‘o3 Azdpeimgs "aluiepop ojAq (401 9TOZ eu suep)
wajuaiupniez z yaAuezbimz mopzelAm | mopzefAzid opjes QS uws YoIy1sAZsm ejp ajuzaky

‘(£4%) e21ud31S | (S/t) OMOUIeZ) 21E3S ‘(0ZZ) OUdleAy IMON Yoeujws m ouemoulsafaiez mojojwpad
{ajuwlen "WQS nzezsqo oFajes molojwpod Aqzoy| %6'c9 peuod ojmouels 02 “*sA1 Z'zz peuod — upazazs
31353|W M 0jAq YaAuemouisalasez NOOIY 31zeq m moiorwpod [aa51mleu TZ0Z NY0J M "YaAmopoyaowes
mopzefod bmeideu 2z zeum oSauzajejap | oFamopny njpuey kjos kakpoim z ‘18nisn ks jasouejeizp
walopas whsknuiwog ‘ydAzasepodsod mojoiwpod Aqzay 1s0szm Auzd|WwRUAR "ul'w AZapeimS
wAzy 0 ‘wAzasepodsod wajefsuajod wpjosAm Bis a(nyssd Aujenjodosiapy 18250 {}5u1932328

'BySimefz 033} ezj|eue eakzalq 1saf eupdqzaiu
o3a1e(p ‘a8amoloiqz npodsuel; molazesed possm jeizpn Auzoeuz Bimauejs aasjog m Bis akfe|paiso
AqosQ ‘faudoujad A4y mofery zeio Auenin z ezazsepmz moamolenjoaqo wamAideu z auezbimz
‘aufAdess|w Asado.id aujemApimazidalu Ajeiw bpdq Jsoujigow eu mAidm Aznp ojpeuod o8ajupazidod
{01 Op NYUNSO3S M YIAUZI|feIFOWAP MOYIUZEXSM YIDISAZSM (9SO LEM JSOIZM OUBMOIOUPO OS UIWS
1250Z5%3IM B(p NY0J TZOZ I3IU0Y POd "%,z Peuod psouAm 1gj 09 [azAmad nyaim m INOS MmoaUENZSAIW
{BIZpN N}0J TZ0Z 921u0Y pog ‘WAufAnnposdpazid nyaim m (3kpdq ‘Moduexzsaiw Adnis [ozspojwifeu
Nfeizpn wajuezsfalywz wAusazooupa| 2 ‘wAulAxmnposdod myaim m qoso Aqza|| waisoszm Jemox3nys
0} Bi1zpag ‘emlsuaziajods bis ejuaziels nsadosd ejuemoddysod ofazsiep Jempazao a3m euzow
‘08aumAsalgal op Auoziqz 1saf famoxalm Apiwesid yeyzsy oSaujeyjodonay niezsqo o032y sudszozs
nypedAzid g 'niezsqo o03auep MOIUEYZSSUI BMOX3IM BINIYNIIS ELL Souiqow 34e3zsy eu mAydp

{0p0z BmAyadsiad z)
0E0Z Mios op 03aujeyjodoia|y NJezsqO odsisyidazazs [apysfaIN PsoulIqoly fauozemoumaiz uejy

80¢ Z €Z euons

SN9 YdsAuep aimelspod eu susem sluemadesdgo ‘04poiz

TZ0T »0J BU |3501EM [auemozaudoid op Njunsols m
301 QE0T eu 15s0Lem [suemozoudoud WOs uiws yosAujodazazsod 1950UpN| AQ2D|| BUBIWZ BMOIUIIOI] £'Z YBuUNsAY

DUOL

e
v oty 7 o
- . . T -

= uon
LA o 2
uo'sy
vs'a
w'ul

EBEL el
CeHL w'ue

wrse
9Lve

% 11207 Aoudoid op nyunsors . yapeds/isoizp

o,

Uk

SND YyoAuep aimelspod eu ausem ajuemodesdg :04posz7
1202-210Z 2i52.40 M NOS utwa yaAujoBazazsod 1350upn| AGzo|| eue|Wwz EMO3UBI0Id Z'Z aunsAy

[ X g |

00's - 10’0 3|

00’01 - 10's 3]

00's1 - (0’01

ov'oz - 10'sT

00'sz - 10’07

10's¢ < Il

(%] vepuz pueuAp st TS
mewod eet [
eluemodekio fuezsqo eauest £
¥ONIOI

"120Z %0J eu bzouSoad z njueumgiod m 0gQz NYoJ e|p 19s0Upn| Aqzay|
Auejwz auemozoudoud alnzexod £z yaunsAl Jsejwojeu ‘T20Z — TT0T 38| uszi3sazid eu 1dsoupn| Aqzay
Aueiwz ouoimelspazid z'z mjunshl e -uazazsaiwazid BIUBMOZ|{BBIZ Op YIAUZIDIUOY B2 B2SYBIMZ
1as0upn| Aqzo)| walsoszm wWAuza)weuAp ez ezkpod aiu fomzol (31933 ‘waupazazs 82 YoAaklnpeisks

(0v0z bmApyadssad z)
0E0Z Mjou op odaujeljodosiapy niezsqo odapjsulaazazs (yslaiy fasoujiqopy fsuozemoumouz ue|g



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030
(2 perspektywa 2040)

| LEGENDA:
! finle katejowe:
- aynna
niezynne
tereny zabudowane | zurbanizowane:
M 2% wiedcoediong
i zabudowa Jednorodzinna
B teren przemyslowo-skiadowy
s park lub ogrod miejskl
«=4 lasy, tereny zadrzewione
roslinnosé kizewlasts
laka Iub pastwisko
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| 12¢ka niezeglowna
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() grenica obszaru opracowania
3 granice powlattw
[ grarice gmin

Rysunek 2.4 Wybrane elementy zagospodarowania przestrzennego na terenie SOM na tle sieci kolejowej
Zrédio: Opracowanie wlasne na podstawie Openstreetmap oraz BDOT

Najwieksza powierzchnia obszaréw lesnych oraz zadrzewionych i zakrzewionych wystepuje
w gminie Golenidw {ponad 226 km?), a najmniejsza w gminie miejskiej Stargard (zaledwie 240 ha)
oraz gminie wiejskiej Kotbaskowo (750 ha).

Powierzchnia obszaréw pod wodami na terenie Szczeciriskiego Obszaru Metropolitalnego
obejmuje grunty pod wodami 4rédladowymi stojacymi? oraz ptyngcymi® i wynosi ponad 449 km?,
co stanowi ponad 16% powierzchni ogétem. W roku 2021 najwigkszy udzial powierzchni obszaréw
pod wodami zarejestrowano w gminach Nowe Warpno (49,8% powierzchni  gminy)
oraz Swinoujécie (48,9%), co jest zwigzane 2z wodami Zalewu Szczecifiskiego i Jeziora
Nowowarpieriskiego znajdujacymi sie na terenie tych gmin. Najmniejsza wartosc tego wskaZnika
(ponizej 1%) zostata odnotowana w gminach: Kobylanka, Dobra, Goleniéw i w gminie miejskiej
Stargard.

W roku 2021 {aczna powierzchnia obszaréw zabudowanych i zurbanizowanych w gminach
Szczeciniskiego Obszaru Metropolitalnege wynosita ponad 246,2 km?, a odsetek tego typu terenow

? po wod érédigdowych stajacych zalicza sig wody znajdulace sie w jeziorach oraz innych naturainych zbiornikach
wodnych niezwigzanych bezposrednio, w sposéb naturalny, z powierzchniowymi wodaml ptynacyml.

4 Do wod $rodigdowych plynacych zalicza sig wody w ciekach naturalnych, kanatach oraz w Zrédtach, z ktérych
cieki biora poczatek, wody znajdujace sig w jezlorach oraz innych naturalnych zbiornikach wodnych o cigglym
bad# okresowym naturalnym doplywie lub odptywie wéd powierzchniowych oraz wody znajdujace sig
w sztucznych zbiornikach wodnych usytuowanych na wodach plynacych.
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w odniesieniu do catkowitej powierzchni obszaru SOM wyniost 8,8%. Wsréd poszczegdlnych gmin
poziom zurbanizowania wystepuje na bardzo zrdznicowanym poziomie, co zaprezentowano w ukladzie
przestrzennym na rysunku 2.5. Do najbardziej zurbanizowanych gmin naleza gminy miejskie: Stargard
(47,5% powierzchni gminy to tereny zabudowane i zurbanizowane) oraz Szczecin (31,3%). Gminy
2 najnizszym odsetkiem gruntéw zabudowanych i zurbanizowanych, to gmina Nowe Warpno, gdzie
warto$¢ wskaZnika wynosi zaledwie 1,05% oraz gminy Stepnica {1,57%), Stare Czarnowo (2,93%)
i gmina wiejska Stargard (3,66%).

LEGENDA

|33 granca obszaru opracowania
) grarves powratu

udzlat gruntow zabudowanych
sttt w caliombe]
powierzchnl gminy [%]):

B > 30,01

I 25,01 - 30,00

20,01 - 25,00

15,01 - 20,00

5 10,01 - 15,00

=) 5,01 - 10,00

< 5,00

Rysunek 2.5 Udziat gruntéw zabudowanych i zurbanizowanych w gminach SOM w roku 2021
Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS

2.2. UWARUNKOWANIA WYNIKAIACE Z DOKUMENTOW STRATEGICZNYCH

Podczas prac nad Raportem Diagnostyczno-Strategicznym dokonano analizy dokumentéw
strategicznych na réinych szczeblach: europejskim, krajowym, wojewoddzkim oraz lokalnym.
Umotzliwito to ocene skutecznoscl dotychczasowych dziatari zwigzanych z przemieszczaniem osdb
oraz fadunkéw w SOM, zgodnoéci dokumentéw z postulowang koncepcjg zréwnowazonej mobilnosci.

Przeanalizowane dokumenty strategiczne obejmuja zapisy pozwalajace na poprawe jakosci zycia
mieszkaricdw, poprawe stanu érodowiska naturalnego, zmniejszenie ucigzliwosci hatasu. Dziatania
orazich kierunki wskazane w tych dokumentach najczesciej dotycza: budowy, rozbudowy i
modernizacji drog, drég i tras rowerowych, rozbudowy chodnikéw, poprawy jakosci transportu
zbiorowego poprzez wymiane taboru, budowe i rozbudowe wezléw przesiadkowych oraz systemow

parkingowych typu P&R, zmniejszenie oddziatlywania transportu na §rodowisko, promocje i edukacje
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnega do roku 2030

(z perspektywa 2040)

__ Wnias L Kon
Priorytetem wsérdd dziatan zwigkszajacy
respondentdw powinna by¢ separacja ciggdw pieszych i rowerowych
od ruchu samochodowego. Proponowano takie rozdzlelanle clagow
pieszych od rowerowych. Wainym czynnikiem poprawiajacym
bezpieczefistwo jest odpowiednie oswietlenie drog, zwtaszcza
w obszarach pozamiejskich, Respondenci wskazywali, ze zmiany zwigzane
z nadaniem pierwszenstwa pieszym wchodzacym na jezdnie poprawil
bezpieczeristwo, jednak konieczne jest zwigkszenie $wiadomosci
spoleczeristwa.
Podkreslano takie zagrozenia dla pieszych (obserwowane gtéwnie
w Szczecinie) wynikajace z nieprawidiowego uzytkowania hulajndg
elektrycznych czy realizacji dostaw w sposob niezgodny z przepisami np.:
jazda po chodniku, zastanianie przejéé dla pieszych, nieprawidlowe
parkowanie,
Wiekszost rozmdwcow skianiato sie do znacznego zwigkszenia integracji
samorzadéw na terenie SOM. Powinna ona wystepowaé zaréwno
pod katem prowadzenla spojnych inwestycji jak 1 integracjl transportu
publicznego. Rola SSOM powinna koncentrowac sig na tworzeniu
standardéw  obstugl transportowej, bedacych  obligatoryjnymi
Zarzadzanie - budowa struktur | dla wszystkich gmin. W ramach budowania toisamosci obszaru
metropolitalnych wskazywano zasadnoé¢ realizacji takich dziatari jak: wspdlny bilet
czy objecie obstugq komunikacji miejskiej wigkszego terytorium,
w miejsce niewydolnej komunlkacji gminnej. Fundusz Rozwoju Potaczen
Autobusowych byt oceniany jako narzedzie dajace ulge finansowq
dla samorzadéw, jednak w niewielkim stopniu wplywajgcym na rozwdj
siatki potaczen

Bezpleczeristwo ruchu
drogowego dla wszystkich
uzytkownikéw

Rozméwcy wskazywali na koniecznosé prowadzenia szeroko zakrojonych
akeji promocyjnych przy wykorzystaniu réznych medidw. Kluczowe jest
dotarcie do oséb korzystajgcych na co dzief z samochodéw, poprzez

wskazywanie im zalet zmiany swoich nawykéw transportowych.
Podkreslane byto, ze w mentalnosci mocno zakorzenione jest stawianie
samochodu jako symbolu statusu spofecznego, dlatego waine jest
stworzenie mody na przemieszczenia transportem  zbiorowym,
z wykorzystaniem roweru czy tez pieszo. Respondenci wskazywall
na miode osoby jako grupe oséb, ktdrej nalezy pokazywac dobre wzorce,
budowaé nawyki mobilnosci aktywnej, zréwnowazonej. Za pozytywny
trend wskazywano mniejszg liczbe miodych oséb przystepujacych
do kurséw na prawo jazdy, i ktdre probuja realizowaé swoje podréze
w zrdznicowany sposdb.

Promocja i edukacja
dia publicznego transport
zblorowego | mablinoscl

aktywne)

2rédlo: Opracowanie whasne
2.3.1. Transpoit kolejowy (infrastruftruna)

Wojewddztwo zachodniopomorskie wedtug danych Gldwnego Urzedu Statystycznego za 2021 r.
posiada gestos¢ sieci kolejowej zblizong do przecietnych wartodci w cate) Polsce, zaréwno
pod wzgledem dtugosci sieci na 100 km: powierzchni, jak i diugosci sieci wzgledem 10 tysigcy

mieszkancow.

Sie¢ kolejowa na terenie SOM obejmuje linie o znaczeniu migdzynarodowym, parfstwowym
oraz lokalnym. Pod koniec 2013 roku, na podstawie Rozporzadzenla Parlamentu Europejskiego i Rady
EU nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 roku w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju
transeuropejskie] sieci transportowe], nastapita korekta przebiegu korytarza Battyk — Adriatyk (BAC)
o tzw. korytarz szczecifiski. W wyniku decyzji Komisji Europejskiej wigczono o$ Szcze

/Swinoujé
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(z perspektywa 2040)

—Poznar — Wroctaw — Ostrawa do Korytarza BAC w ramach bazowej sieci TEN-T. Zgodnie ze wskazanym
Rozporzadzeniem na sie¢ powiazar transportowych SOM tworzacych TEN-T skiada sie: droga S3 (sie¢
bazowa), linia kolejowa E59 (towarowa sie¢ bazowa na odcinku od S$winoujscia, pasazerska—
— na odcinku od Szczecina) i linia kolejowa C-E-59 (sie¢ kompleksowa) oraz Odrzariska Droga Wodna
(ODW) (sie¢ bazowa wytgcznie na odcinku od wejscie do kanatu Odra — Hawela do granicy z morskimi
wodami wewnetrznymi). Szczecin wskazany zostat jako ,wezel miejski sieci bazowej”, elementami sieci
bazowej $rodladowe]j | morskiej s3 réwniez porty w Szczecinie i Swinoujéciu (port w Policach wskazano
jako element sieci kompleksowej) oraz bazowej sieci lotniczej — lotnisko w Goleniowie. Ponadto
kompleksowg sie¢ drogowq TEN-T w obszarze SOM tworzg drogi A6/56 oraz DK10. Ukfad sieci TEN-T
obejmuje nie tylko korytarz BAC, ale tez korytarz Morze P6tnocne-Battyk (dzieki dodaniu szlaku Berli
— Szczecin — Swinoujscie do biegnacego przez stolice Niemiec europejskiego korytarza transportowego
TEN-T Orient/East Med).

Siec kolejowa jest w 2decydowanej wigkszosci dwutorowa oraz zelektryfikowana, co zapewnia
przepustowos¢ na akceptowalnym poziomie. Jako miejsce wymagajace poprawy tej kwestii
wskazywany jest odcinek linii kolejowej nr 402, od Goleniowa w kierunku wschodnim, Linie kolejowe
nr 402, 408 oraz 409 nie sg zelektryfikowane, co powoduje koniecznosé¢ dostosowania taboru
do poruszania sie w warunkach zmiennej trakcji (np. sktady hybrydowe}.

Predkosci maksymalne na gldwnych liniach obstugujacych potaczenia pasaierskie oscylujq
w granicach 100 km/h — 160 km/h (dla sktadéw pasazerskich). Obecnie czgsto wystepuja jednak
na znacznym obszarze ograniczeni

czasowe spowodowane procesami modernizacyjnymi. Na chwile
obecng niskie limity predkosci, od 20 km/h do 70 km/h (dla sktaddéw pasazerskich) cechujg linie
kolejowa nr 406, na ktérej do zakoriczenia modernizacji nie kursujq pociggi pasazerskie. Infrastruktura
jest dostosowywana do mozliwosci uruchomie
Kolei Metropolitalnej.

przewozow pasazerskich w ramach Szczecins

Modernizowana, odbudowywana oraz budowana w nowych lokalizacjach jest takze
infrastruktura punktowa przystankéw oraz stacji kolejowych wraz z infrastrukturg towarzyszacy
w postaci weztow przesiadkowych. Dziatania te sg zintensyfikowane zwilaszcza na linii kolejowej nr 406.

W przewozach towarowych srednia predkos¢ pociggéw w 2021r. spadia z 259 km/h
do 23,4 km/h. W sektorze przewozéw intermodalnych srednia predkos¢ handlowa pociagow zostata
obliczona na podstawie $redniej z sumy predkosci wszystkich tras przewozow katego termodalnej
ujetych w systemie SEPE23 i w 2021 r. wyniosta 30,6 km/h. Predkos¢ ta odpowiada $redniej predkosci
handlowej dla czaséw przejazdéw pociagéw wytrasowanych na sieci PKP PLK.

Czynnikiem ogra

zajacym potencjalng zdolnoéé zwigkszenia udziatu kolejowych przewozéw
towarowych w podziale modalnym moze by¢ niewystarczajaca przepustowos¢ lin

kolejowych,
zwlaszcza w poblizu Szczecina. Planowana jest budowa zachodniej kolejowej obwodnicy Szczecina,
ktéra pozwoli na odcigzenie linii kolejowej nr 406 w kierunku Polic. Dla Szczecina istotna jest row
modernizacja potaczenia kolejowego z Berlinem — uruchomienie bezposrednich potaczer, dzieki
ktérym bedzie mozliwe dotarcie do stolicy RFN w ciggu okolo 90 min. W kontekscie rozwoju potnocne;j
czesci SOM duze znaczenie bedzie miato pofaczenie Swinoujécia ze Szczecinem.

2.3.2. Transport tbiorowy

System transportu zbiorowego na terenie SOM tworzg:
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Szczecirnskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030
{2 perspektywa 2040}

Obecnie wykonano wezly przesiadkowe w nastepujacych lokalizacjach:
— Goleniéw (przy dworcu PKP);

—  Goleniéw (przy Goleniowskim Parku Przemystowym);

— Stargard (przy dworcu PKP);

—  Gryfino (przy dworcu PKP);

- 11 weztdw przesiadkowych na terenie Szczecina, wzdituz przysztej trasy kolel
metropolitalnej (w chwili sporzadzania dokumentu w wiekszosci nieczynne).

Ponadto planowane jest wybudowanie kolejnych 15 weztéw przesiadkowych na ternie miasta
Szczecin, dodatkowego wezta na terenie gminy Goleniow w Kiiniskach oraz centrum przesiadkowego
w Policach,

2.3.3  Tanspartiowerowy

Transport rowerowy petni rolg zaréwno komunikacyjng jak i turystyczno-rekreacyjna. Z punktu
widzenla zréwnowazonej mobilnoéci najwieksze znaczenie ma funkcja komunlkacyjna. Szczegdlnie
wysoka efektywnosé tego érodka transportu wystepuje w przypadku krétkich, okoto 5 km. Dzigki
kompaktowym rozmiarom zurbanizowanych czgsci Polic, Swinoujscia, Goleniowa oraz Stargardu
transport rowerowy powinien zyskiwaé na znaczeniu w codziennych podrézach. W przypadku Gryfina
znaczenie transportu rowerowego jest mniejsze ze wzgledu na znaczne nachylenie terenu, a takze
uktad zabudowy miasta (podiuzona, waska zabudowa, duie odleglosci pomigdzy potnocng,
apotudniowa czescia miasta). Transport rowerowy stuzy takie zwiekszeniu oddzialywania
przystankéw/stacji transportu kolejowego, ufatwiajgc pokonanie pierwszej oraz ostatniej m
Przebieg drog rowerowych na terenie SOM przedstawiono na rysunku 2.8.

4 LEGENDA
] pranmcas obszanu opracowani
3 e powosw
3 granke gnin
—— dmga dia rowertw |
4 SO YRGS e |
ik |

Rysunek 2.8 Przebieg drog rowerowych na terenie SOM
Zrédio: Opracowanie wiasne
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Stan infrastruktury rowerowej w SOM jest zréznicowany w zaleznosci od poszczegdinych gmin.
Brakuje spdjnej sieci obejmujacej oraz integrujacej wszystkie gminy. Dos¢ duze zageszczenie
oraz spojnosc infrastruktury rowerowej wystepuje na terenie miast: Szczecin, Stargard, Swinoujécie
i Police. Drogi rowerowe o mniejszym zageszczeniu wystepujg na terenie Goleniowa, Gryfina, gminy
wiejskiej Stargard, Kobylanki, Kotbaskowa oraz Dobrej, gdzie dedykowana infrastruktura rowerowa
umozliwia dotarcie do najwazniejszych punktéw w gminie, jednak brakuje im cigglosci i pelnej
integracji z sasiednimi gminami. W pozostatych gminach (Nowe Warpno, Stepnica, Stare Czarnowo)
infrastruktura rowerowa ma charakter fragmentaryczny, czyli skiada sie z krétkich odcinkéw
niespdjnych z pozostaty siecia w SOM.

24,4 Transpwt pl

Transport pieszy jest podstawowym sposobem przemieszczania sie na najkrotsze odlegtosci
orazdotyczy wszystkich uzytkownikdw przestrzeni publicznych, Podstawowym problemem
w przypadku gmin SOM jest miejscami niezadowalajacy stan infrastruktury dla pieszych lub jej brak
w mniejszych osrodkach wiejskich, co skutkuje brakiem |ub niskim poziomem bezpieczenstwa.
Utrudnia to korzystanie z sieci transportu publicznego oraz stanowi bariere dla zachecania
do mobilnosci aktywnej najmiodszych oséb. Inwestycje zwigzane z przebudowga czy modernizacjg
odcinkow drog czesto nie przewidujg uzupetnien infrastruktury dla pieszych, co moze konserwowaé
niebezpieczne rozwigzania. Powoduje to, ze piesi muszg sie poruszac w ruchu ogélnym, przy drogach
o coraz wigkszym natezeniu ruchu. Ponadto w przestrzeni pieszej nadal wystepujg przeszkody dia oséb
o ograniczonej mobilnosci ruchowej: wysokie krawezniki, schody, zaparkowanie na chodnikach
pojazdy, ubytki i nierdwnosci nawierzchni chodnikéw, brak odpowiednie] szerokoéci chodnikéw, braki
ramp oraz pochylni. Wptywa to znaczaco na komfort chodzenia ,a wrecz wyklucza pewne przestrzenie
publiczne dla oséb z ograniczong mobilnoscia.

W osrodkach miejskich, a zwlaszcza w Szczecinie, brakuje nadania odpowiedniego priorytetu
przemieszczeniom pieszym. Uktad drogowy w czasach powojennych byt tworzony gtéwnie na potrzeby
osdb zmotoryzowanych, co niejednokrotnie odbywato sie z pogorszeniem warunkdw dla pieszych
(ktadki, przejscia podziemne, szerokie, nieprzyjazne arterie). Problemem s3 takze cykle sygnalizacji
Swietinych kalibrowane pod katem zapewnienia jak najwigkszej przepustowosci drog, zaktadajgce
krétkie fazy swiatta zielonego dla pieszych czy koniecznosc kilkukrotnego oczekiwania na zmiane
Swiatet w obrebie jednego skrzyiowania. Obecne wdrozenia systemu ITS nie uwzgledniajg
dostatecznie tego ruchu.

W ciggu ostatnich lat podejmowano jednak préby zmiany niekorzystnej sytuacji pieszych
na terenie SOM. Realizacje te punktowo wplywajq na zapewnienie priorytetu oraz bezpieczenstwa
dla pieszych, jednak nie rozwigzujq probleméw w skali catego obszaru. Przyktadowe rozwigzania
zwigzane z dostosowaniem przestrzeni dla ruchu pieszego w gminach SOM:

~ wytaczenie z ruchu kotowego ul. Bogustawa X w Szczecinie wraz z przeksztatceniem go
na deptak, prototypowe zmiany na pl. Orfa Bialego oraz Al. Wojska Polskiego w Szczecinie,
bedace punktem wyjscia do dalszych przeksztatcen przestrzeni;

— wprowadzenie strefy zamieszkania wraz z politykq parkingowg w obrebie Starego Miasta
w Szczecinie;

— uspokojenie ruchu w centrum Nowego Warpna poprzez wprowadzenie strefy zamieszkania;
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030
(2 perspektywg 2040)

Przebieg

=mn.m<<.| Nm}oic - Stepnica — Krepsko - Goleniow
26twia Blo¢ — Mosty - Maszewo G

Nowe Warpno — Trzebiei — Police - Tanowo G
Szczecin — Pilchowo — Tanowa ~ Dobleszczyn (DE)

(]

Szczecin — Stare Czarnowo — Pyrzyce - Trzcinna — Gorzow Wielkopolski GP

(DE) Gryfino — Gardno — Stare Czarnowo — Kolbacz - Motaniec

Pniewo — Roznowo — Tywica — Banie

Sowno - Przemocze — Roznowo Nowogardzkie — Darz

Szczecin — teczyca — Bobrowniki - Lisowo

o |NIQ O

#rédlo: Opracowanie wiasne

Na terenie SOM pozytywnie nalezy oceni¢ poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego. Srednia
wartoé¢ wskaznika liczby ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych w przeliczeniu na 100 tys.
mieszkaricéw dla SOM w latach 2020-2022 wynosi 2,94, co jest wartoscig znacznie ni2szg niz notowana
w 2021 roku w Polsce (5,91) oraz wojewddztwie zachodniopomorskim (5,74). Do gtéwnych przyczyn
zdarzen drogowych w 2022 roku nalezaty:

—nieustapienie pierwszeristwa przejazdu (1 651 zdarzen),
—niezachowanie bezpiecznej odleglosci pomiedzy pojazdami (1 648 zdarzen),
—nleprawldtowe omijanie (1 043 zdarzen).

Dane w podziale na gminy przedstawiono na rysunku 2.10.

10

Liczba ofiar na 100 tyé mieszkancow

Nazw.a gy

el Dane dla poszezegdinych gmin ess=SOM

Rysunek 2.10 Liczba ofiar smierteinych wypadkdw drogowych na 100 tys. mieszkaricéw {érednia z lat 2020-2022)
Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie danych KGP
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Zarzadzanie przestrzeniq parkingowa poprzez strefy platnego parkowania relizowane jest
w gminach Szczecin, $winoujécie, natomiast Stargard stosuje tzw. ,Strefe Ograniczonego Postoju”,
co oznacza darmowe parkowanie pod warunkiem nieprzekroczenia 2 h postoju. Polityka parkingowa
jest prowadzona osobno przez kazdq z jednostek samorzadowych.

Najbardziej rozbudowang polityke parkingowg prowadzi miasto Szczecin. Dziatania zwigzane
z tg tematykq zostaty nazwane Nowym tadem Parkingowym. Od 31.03.2021 roku obowigzuja nowe
granice dwdch stref oraz cennik szczecinskiej Strefy Ptatnego Parkowania. Istniejace rozwigzanie
oferuje takze moiliwoéé optaty abonamentowej oraz preferencje dla mieszkaficow. Przeprowadzona
w 2023 roku ewaluacja wykazata potrzebe uporzadkowania przestrzeni w zakresie parkowaniz
wylacznie w miejscach temu dedykowanych, czy tez wygaszanie przywilejow poszczegdlnych
uzytkownikow systemu.

Swinoujécie posiada strefe parkowania A oraz B ze zrdinicowanymi stawkami. Cecha
charakterystyczng strefy jest zréznicowanie zasad w zaleznosci od sezonu. Podczas okresu wiosenno-
letniego (od maja do wrzesnia) optaty sq wyzsze niz w pozostatych miesigcach, a godziny
obowiazywania poboru optat wydtuzone. Swinoujécie poczynito przygotowania do otwarcia tunelu,
atym samym do nowej sytuacji transportowej w mieécie m.in oddajagc do uzytku centrum
przesiadkowe. Na ukoriczeniu znajduje sig system ITS, ktory zostanie oddany do uzytku w 2024 roku.
W dalszym ciggu zaleca sig analizowanie skutkéw poprawy dostepu do centrum transportem
drogowym i dostosowywanie do niej sytuacji transportowej.

2.3.6.  Logistyka migjska

W SOM do najbardziej dotkliwych problemdw, a zarazem wyzwan w zakresie logistyki miejskiej
nalezy ruch pojazdéw dostawczych. Z powodu napietego harmonogramu pracy oraz niedostosowanej
infrastruktury, pomijajace] kwestie 2wigzane 2z dedykowanymi miejscami dla pojazdéw
dostawczych/kurieréw  czestym  zjawiskiem jest zatrzymywanie pojazdéw w miejscach
niedozwolonych, co ma wplyw na kwestie bezpieczerstwa pieszych, rowerzystéw oraz utrudnia ruch
drogowy. W przypadku pojazdéw dostawczych nieprawidlowe parkowanie stwarza wigksze zagrozenie
w porownaniu do samochodéw osobowych, ze wzgledu na gabaryty i mase oraz ograniczong
widocznosé podczas wykonywania manewrdow cofania. Wydaje sie wiec niezbedne zapewnienie
dedykowanych miejsc krétkotrwatego postoju dla dostawcdw. Liczba takich miejsc musi by¢ jednak
wyznaczona w sposob optymalny, uwzgledniajac dostepnosé przestrzeni dla réznych uczestnikow
ruchu, Warto$¢ dodana, uzyskiwana dzigki dostawom kurierskim (zmniejszenie liczby podrozy
do obiektéw handlowych) jest znaczaca, uzasadniajaca pewne udogodnienia w ruchu, takie jak
mozliwoé¢ wjazdu na ulice z ograniczonym ruchem w okreslonych godzinach czy dedykowane miejsca
krotkotrwatego postoju dla roztadunku.

Na chwilg obecna na terenie SOM nie wystepuje zorganizowana forma miejsc krétkotrwalego
postoju dia dostawcéw, jednak takie rozwigzanie bylo testowane podczas pilotazu w Szczecinie. Nie s
takze powszechnie stosowane dostawy ostatniej mili za pomocq roweréw, rozwigzanie to jest
stosowane jedynie przez dostawcdw jedzenia poprzez aplikacje oraz przez osoby prywatne (rowery
miejskie z wiekszym przystosowaniem do przewozu towaréw dostepne w ramach Szczecinskiego
Roweru Miejskiego IV generacji od 2022 roku). Od 2022 roku czes¢ dostaw realizowanych przez firme
DPD odbywa sie przy wykorzystaniu roweréw cargo.
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Szczeciriskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030
(z perspektywg 2040)

stanowigcym odgatezienie od linii kolejowej nr 402 Goleniéw—Koszalin. W ciggu doby ze stacji Port
Lotniczy Szczecin Golenidéw odjezdza 9 pociagéw.

Port lotniczy Szczecin-Goleniéw jako jedyny w regionie nalezy do podstawowej sieci lotnisk
w kraju. Jest on w petni przystosowany do obstugi cywilnego ruchu pasaZerskiego i towarowego
(posiada terminal cargo) zgodnie z wymogami Miedzynarodowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego
{ICAO). Dysponuje pasem startowym o wysokich parametrach technicznych i jest wyposazony
w obiekty kubaturowe i techniczne niezbedne do jego funkcjonowania jako lotniska komunikacyjnego,
w szczegbInosci w terminal o przepustowosci projektowej 600-750 tys. pasazeréw rocznie.

W 2022 Port lot w obstuzyt 419 105 pasazerow i byt to wzrost o 130,86%
w stosunku do roku 2021 r. Weiaz jednak lotnisko odczuwa skutki pandemii Covid 19, przejawia sig to
miedzy innymi mniejsza liczby pasazeréw niz w 2019 r. Lotnisko jest dziewigtym portermn lotniczym
w kraju pod wzgledem obstuzonych pasazerow. Na podstawie prognoz liczby obstuzonych pasazeréw
i operacji pasazerskich w Polsce do 2030 roku przygotowanych przez Urzad Lotnictwa Cywilnego nalezy
sie spodziewac wzrostu liczby pasazerow oraz wykonywanych operacji

2y Szczecin-Gole

Istotnym uwarunkowaniem rozwoju portu lotniczego w Goleniowie jest jego relatywnie bliskie
ka BER im. Willy Brandta w Ber|
potaczen o szerokim zasiegu globalnym: europejskim i Swiatowym. Lotniska berlifskie przy dogodnym
potaczeniu autostradowym ze Szczecinem (dojazd autostradami A6 po stronie polskiej i A1l po stronie
niemieckiej zajmuje ok. 2 godzin} przejmuja i obstugujq znaczna czesé ruchu pasazerskiego w regionie.
W przysztoéci dostepne dla pasazeréw bedzie szybkie i bezposrednie potaczenie kolejowe Szczecina

potozenie w stosunku do loti posiadajacego rozbudowang siec¢

z Berlinem.

Na terenie SOM dziata réwniez czynne lokaine lotnisko w Szczecinie Dgbiu, ktdre w perspektywie
planowanej rozbudowy moze petni¢ funkcjg matego lotniska miejskiego, obstugujgcego loty biznesowe
i turystyczne matymi samolotami.

W bezposrednim sgsiedztwie SOM, w niemieckiej czesci wyspy Uznam w odlegtosci ok, 10,5 km
od centrum Swinoujscia funkcjonuje réwnie? niewielkie lotnisko w Heringsdorfie, obstugujace lokalny
ruch turystyczny.

Lokalizacja lotnisk oraz ladowisk przyszpitalnych zostata zaprezentowana na rysunku 2.12
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Rysunek 2.12 Lotniska i ladowiska ma obszarze SOM
Zrédto: Opracowanie wlasne

2.4, TRENUDY W ZACHOWANIACH | PREFERENCIACH TRANSPORTOWY CH

W celu poznania trendéw oraz preferencji transportowych mieszkaricow SOM na etapi
diagnostycznym przeprowadzono badania ilosciowe. tacznie przebadano prébe 1566 osoéb.

W codziennych przemieszczeniach 60 % badanych wybiera samochdd. Jako gtownga przyczyne
jego wyboru wskazywano wygode oraz szybkos¢. Dla uzytkownikow indywidualnego transportu
samochodowego najwazniejsze byly stan techniczny drdg oraz bezpieczeristwo ruchu.

Wirdd oséb korzystajacych z transportu zbiorowego gtéwnymi motywatorami podrézy byly
nizsze koszty, szybkosé, blisko$é przystankdw, dobra oferta komunikacji, wygoda.

Rower w codziennych podrézach wybierany byt przez ponad 15 % respondentéw w przypadku
ankiet domowych oraz prawie 39 % w przypadku ankiet wypetnianych drogg internetowa. Szczegétowe
informacje nt. wynikéw badan ilosciowych przeprowadzonych metoda CATI znajduja sie w tabeli 2.5.

Na rysunku 2.13 przedstawiono podziat zadan przewozowych wsrdd uczestnikéw badan.

Tabela 2.5 Syntetyczne poréwnanie wynikow badarn ilosciowych CATI

Struktura pici

52,6%/47,4%

18-241at-9,5%
25:34 lat - 16,5%
35-44 lat - 21,8%

|
kobiety/mgiczyzni 1
|

53,3%/46,7%
18-24 lat—9,1%
25-34 lat - 17,9%
35-44lat-22,4%

Struktura wieku
45-54 lat - 16,7%

55-64 lat - 15,6%
65+ lat— 19,9%

_
il

45-54 lat - 15,5%
55-64 lat - 14,3%
65+ lat - 20,9%

54,3%/45,7%

51,6% / 48,4%

1B-24 lat - B,4%

25-34 lat - 18,3%

35-44 |at - 19,9%
45-54 lat - 15,5%

m.mymb lat-15,5% | 55-64 lat- 16,4%

65+ lat — 22,4%

18-24 lat - 10,0%
2534 fat - 15 i

35-44 la1-22,2% _
as-541at - 17,7%

65+ lat — 18,5%
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Widoczne glodci w zakresie infrastruktury na h wiejskich

Dysproporcje w zakresie dostepnosci do sieci transportowej

Mata liczba dedykowanych parkingéw dla pojazdéw ciezarowych
(tzw. parkingdw zorganizowanych)

Ograniczona dostepnosé infrastruktury tadowania pojazddw elektrycznych

Zbyt mata czestotliwo$é kursowania srodkéw transportu zbiorowego
w mniejszych osrodkach

Brak metropolitalnego uktadu komunikacji zbiorowej

Brak synchronizacji wigkszosci obecnych potaczen autobusowych

Niska liczba kurséw komunikacyjnych  wykony veh  w dzi

wieczornych, uniemotiliwiajgca wieczorne powroty mieszkaricéw oraz

wykluczajica znaczne grupy potencjalnych pasaterdw

Brak nadanego wtasciwego priorytetu dla transportu zbiorowego, zwlaszcza

o

poza miastem y

Niestabilnosé¢ oferty przewozowej prywatnych organizatordw transportu
bicrowega

Brak peinej integracji srodkow portu hiorowego

Niski stopien d ici transportowej na obszarach wiejskich

Niski stopien prayste ia dia oséb o ograniczone| i

Brak p izenia regularnego skiego transportu wod

Miejscowo niezadawalajgcy stan infrastruktury pieszej lub jej brak,

w szczegdinadel na jiej oraz drogach powlatowych
Zie nawyki parkujgcych | tanie chodnikaw)

Niski poziom bezpieczerstwa w przypadku koniecznosci poruszania sig

poboczem Jub nieod ia ruchu pi g0 od rowerowego

Mitjscowo nieadpowledni stan Infrastruktury rowerowej lub jej brak

Brak spajnoscl infrastruktury i

Brak odsep la ruchu ¢go od innych pojazddw

Braku ringu rowerowego, odcigzajacego sie¢ miejska miasta rdzeniowego
i innyech

Niewykorzystany potencjal wodny rzeki Odry i Migdzyodrza do przemieszczen
drogg wodng

Stan techniczny | parametry ieglug Ddrzanskie] Drogi i

ograniczajace mozliwosci jej pelnego wykorzy
P jaca dek lizacja infrastruktury portowej

Problemy zwigzane z przeptywem towardow wynikajace z wysokiego popytu
na ustugi magazynowe i uciazliwosci generowane w centrach miast przez ruch
tranzytowy

Niewystarczajqca oferta destynacji turystycznych oferowanych przez lotnisko
w Goleniowie

Rozwéj kolei zwigzany z realizacjy inwestycji kolejowych w ramach
Szcrecinskiej Kolei litalnej

¥ 2

Ns:nxﬂmam_.:oE_:oWvao_mnNmegmuE<_.mn_._onNmm:<3Nmums\:_ma:
korzyic weh i wp cjl

Budowa zachodniej kolejowe] obwodnicy Szczecina oraz odiworzenie ruchu
na ynnych liniach kolejowych

Uspokojenie ruchu na skutek budowy potgczen obwodnicowych [Kolbaskowo,

Stargard, Gryfino, Police}
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Wzrost zapotrzebowania na transport w gminach cechujacych sie odplywem
mieszkaricéw z osrodkéw miejskich (Szczecin, Swinoujscie, Stargard)

Budowa tozsamosci metropolitalnej obszaru poprzez integracje usiug
zwigzanych z mobilnosciy

Pozyskanie nowego, zeroemisyjnego oraz niskoemisyjnego taboru

Zapewnienie lepszej synchronizacji rozktaddw jazdy

Ksztattowanie oferty przewozowe] dopasowanej do oczekiwan mieszkancow

Transport
zbiorowy

Ujednolicenie standardu swiadczonych uslug przewozowych
ich jakosci

wzrost

Rozwdj parkingow Park&Ride w sgsiedztwie przystankéw komunikacyjnych
dla lepszej integracji transportu indywidualnego 2 transportem zbiorowym

Rozwdj nowoczesnych rozwigzan stuzacych zarzadzaniu  transportem
publicznym i integracji réznych przewoznikow

Ksztattowanie tadu komunikacyjnego na bazie SKM, komunikacji tramwajowej
i autobusowe] (realizowanej autobusami nisko- i zeroemisyjnymi)
oraz komunikacji rowerowej o zasiggu metropolitalnym

Realizacja planowanych inwestycji zwigzanych z trasami rowerowymi

Transport

Zapewnienie spdjnosci sieci i infrastruktury rowerowej

rowerowy

Rozwoj parkingéw Bike&Ride w sgsiedztwie przystankow komunikacyjnych

Lokalizacja portéw morskich i polozenie na Odrzafiskiej Drodze Wodne;j
stwarzajg korzystne mozliwosci logistyczne.

Transport
wodny

Regeneracja (odbudowa i udroznienie) szlakéw zeglugowych na osi Berlin-
Szczecin (Szprewa i Odra-Hawela)

Prowadzenie zeglugi pasazerskiej na bazie sieci matych portéw i przystani
wodnych

Transport
pleszy

Rosnaca liczba inicjatyw zwigzanych z przeksztalceniami przestrzeni
publicznej w miejsca przeznaczone dla pieszych oraz poprawiajgcych
bezpieczenstwo pieszych

Zwigkszenie udzialu przewozéw towarowych wykonywanych transportem
kolejowym

Logistyka
miejska

Stworzenie hubéw logistycznych w poblizu weziow drog ekspresowych
oraz autostrad, umozliwiajagcych  zmniejszenie  przejazddw  pojazdéw
cigzarowych wiérdd gestej zabudowy

Przejgcie ruchu pojazdow ciezarowych przez drogi o wysokie] klasie {A oraz S}

Transport
lotniczy

Rozwdj polgczen transportem kolejowym portu lotniczego w Goleniowie z
miastami SOM, rozwdj wspétpracy lotniska w Goleniowie z lotniskiem w
Ber

Nowe inwestycje parkingowe generujgce wzrost natezenia ruchu
w najbardziej zurbanizowanych obszarach

Dalsza  degradacja  infrastruktury  drogowej skutkujgca  spadkiem
bezpieczeristwa ruchu drogowego

Rozbudowany ukiad sieci drogowej determinujacy koniecznos¢ uzupetnien
o nowe odcinki sieci i zwiekszenie przepustowosci na drogach

Ograniczona przepustowosé szlakéw kolejowych uniemozliwiajgca swobodne
prowadzenie regionalnego ruchu pasazerskiego przy priorytecie dla ruchu
dalekobieznego

Nieefektywna komunikacja zbiorowa na stabo zaludnionych terenach
wptywajgca na wykluczenie transportowe

Brak integracji wszystkich systemow transportowych

Rosngce koszty eksploatacji i utrzymania taboru autobusowego
i tramwajowego
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4. MOZLIWE SCENARIUSZE ROZWOJU

}, ) .
EKO-MOBILNY SOM

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Szczecirniskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030
(z perspektywa 2040)

W ramach prac nad opracowaniem najkorzystniejszego zbioru dziatan proponowanych w SUMP
SOM rozpatrzony zostat zbiér wariantdw rozwoju systemu transportu w SOM. Poszczegdine warianty
réinig sie zakresem zmian w dotychczasowe] polityce transportowej i zakresem realizowanych
inwestycji. Analize przeprowadzono na poziomie strategicznym. Opis aspektow przysztego
funkcjonowania systemu transportowego odwzorowano w sposéb uproszczony w postaci trzech
odrebnych scenariuszy rozwoju odpowiadajacych poszczegdlnym wariantom. Kaidy scenariusz
obejmuje opis zbioru dziatarh o charakterze strategicznym dla obszaru SOM, realizowanych
dla zaspokojenia obecnych i przewidywanych potrzeb transportowych. Scenariusze identyfikujg takze
rezultaty dziatan rozpatrywane w przyjetym horyzoncie czasowym, determinujace zmiany zachowan
transportowych i wzorcéw mobilnosci mieszkaicow. Przedstawione koncepcje rozwoju majg charakter
modelowy. Scenariusze pozwalaja na wskazanie konsekwencji zaniechania lub realizacji dziatar
oraz wynikajgcych z tego szans i zagrozer dla analizowanego obszaru. Scenariusze réznig sie miedzy
soba naciskiem potozonym na poszczegdlne podsystemy transportu oraz zakresem wdrazanych
rozwiazan, ktére przede wszystkim zalezg od motzliwosci finansowych samorzadéw wehodzgcych
w sktad SOM.

Charakterystyka rozwazanych w planie Scenariuszy oraz zalecany w kolejnych rozdziatach zakres
dziatan w kierunku osiggnigcia zréwnowazonej mobilnosci zostaly przygotowane, dostosowane
do lokalnych uwarunkowari SOM. W4r6d najwainiejszych cech SOM rzutujgcych na obecng sytuacje
i przewidywania w zakresie rozwoju wskazaé nalezy w prowadzonej analizie staba spdjnosc

wewnetrzng systemu transportowego i sieci osadnicze] obszaru funkcjonalnego. W sktad SOM
wchodzg gminy o réznej wielkosci, réinym charakterze:

miasta na prawach powiatu;
— gmina miejska;

— gminy miejsko-wiejskie;

- gminy wiejskie,

Poszczegolne gminy cechujy odmienne petnione funkcje gospodarcze, rézna struktura
przestrzenna, charakter i gesto$¢ zabudowy oraz struktura osadnicza i zaludnienie. Na obszarze SOM
wystepuja zaréwno wazne o$rodki handlowo-gospodarcze, w tym Szczecin o istotnej roli zaréwno
w skali kraju i nie tylko, o roli wykraczajacej poza granice Polski ale réwniez Stargard, Swinoujscie,
Gryfino i Goleniéw. Jednoczes$nie na obszarze SOM zlokalizowane sq obszary typowo wiejskie pefniace
jedynie lokalne funkcje. Powoduje to, Ze obszar SOM obecnie pozostaje wewnetrznie bardzo
zréznicowany, niejednorodny. Pomiedzy poszczegSinymi gminami. wystepujg zréznicowane
powigzania. Pocze§ci wynika to z historycznych uwarunkowari determinowanych m.in.
przez konkurowanie ze soba poszczegéinych osrodkéw rozwoju na polu gospodarczym
oraz uwarunkowania topograficzne. Wspdiczesna struktura osadnicza SOM i charakter poszczegdlinych
osrodkdw wynika takie zwystepowania naturalnych barier ograniczajacych, utrudniajgcych
mozliwosci;

— rozwoju przestrzennego obszaréw zurbanizowanych w gminach,
— ksztattowania powigzarn pomiedzy gminami oraz

— potaczen ciggami komunikacyjnymi poszczegdlnych gmin.
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030
(z perspektywa 2040)

dotychczasowe problemy transportowe. Kontynuacja bieiacej polityki zmniejsza odpornoéé systemu
transportowego, na ktdry dzisiaj oddziatuja dodatkowe niekorzystne czynniki spowodowane toczacym
sig w Ukrainie konfliktem zbrojnym. Naplyw uchodécow, zawirowania cenowe w gospodarce i zmiany
szlakéw handlowych w sposéb istotny oddziatujg na SOM. W rezultacie braku systemowego podejécia
do rozwigzywania probleméw i braku podejmowania wiaiciwych dziatan w kierunku wdrazania
zréwnowazonej mobilnosci SOM, dotychczasowe problemy komunikacyjne bedy narastac. Brak
kompleksowych dziatari, zintegrowanych w skali SOM z uwzglednieniem transgranicznego obszaru
oddzialywania nie pozwoli w petnl wykorzystaé blezgcych i przysziych szans pojawiajgcych sie
w otoczeniu spoteczno-gospodarczym. W rezultacie rozwdj obszaru SOM moze nastepowac wolniej
niz mogtoby to wynikac z dostepnych szans i skoordynowanego wdrazania koncepcji zréwnowazane]
mobilnosci. Realizacja scenariusza bazowego moze skutkowad rozwojem wolniejszym zwtaszcza
wzgledem kluczowych oérodkdw miejskich w Europie, bedacych pionierami promowania
zrownowazonej mobilnosci | wdrazania innowacyjnych rozwigzan, a z ktérymi to osrodkami Szczecin
i caty SOM ma ambicje by¢ poréwnywanym.

W Planie analizowany jest wplyw zréznicowanego zakresu inwestycji w systemn transportowy,
odwzorowany poszczegdlnymi scenariuszami, na zmiany w funkcjonowaniu systemu transportowego.
Poszukiwany jest sposob osiggnigcia jak najwiekszego stopnia zréwnowazonej mobilnosci w biezgcych
i prognozowanych warunkach rozwoju spoteczno-gospodarczego opisanego w charakterystyce
i analizie SWOT. Proponowane w Planie inwestycje, okreslone w rezultacie analizy scenariuszy majg

na celu zapewnic sprawnosc | odpornoéé systemu transportowego SOM. Tym bardziej konieczne jest
ksztaftowanie odpornosci systemu transportowego, ze wzgledu na trudno$¢ w przewidywaniu
przysztych zdarzen, determinujacych kierunki rozwoju systemu spoteczno-gospodarczego. Jest to
widoczne chociaiby w niepewnej obecnie sytuacji gospodarczej na rynkach swiatowych i handlu
miedzynarodowym zwigzanej z brakiem wiedzy co do skutkdw konfliktu na Ukrainie, zakresu i zmian

oddziatywania konfliktu w najblizszej przysztosci.

Wdrazanie w SOM systemowych dziatar, wspierajacych alternatywne wobec samochodu formy

przemieszczania, zwieksza aktywnosc i zadowolenie mieszkaricow. Jest to odpowied? na wystepujgce
wspotczesnie problemy transportowe, kongestie oraz powodowane przez transport obciazenie
srodowiska. W ramach wdrazania koncepcji zréwnowazonej mobilnoéci w SOM zastosowano w Planie

podejscie interdyscyplinarne. Wspieranie poszczegdlnych rozwigzan obejmuje réwnoczesne:
— zmiany w sposobie zarzadzania systemem transportowym,
— inwestycje w rozwigzania techniczne oraz
— wspieranie zmian zachowan komunikacyjnych,

Proponowane rozwigzania s3 dopasowane do lokalnych potrzeb SOM oraz obejmujg pakiety
dziatann ksztattujacych zrdwnowazona mobilno$é m.in. poprzez przezwycigzanie wystgpujacych
obecnie barier w optymalnym rozwoju systemu transportowego. Dziatania w ramach pakietéw majg
charakter komplementarny (wzajemnie sie uzupetniaja iwzmacniajg pozytywny efekt) lub
substytucyjny {ograniczenia przemieszczania pewnymi $rodkami transportu wprowadzane przez jedne
dziatania sa rekompensowane wspieraniem mobilnosci przy pomocy innych $rodkéw). Opracowane
scenariusze odpowiadajg na stanowiska i postulaty wszystkich interesariuszy.

lednoczesnie nalezy podkresli¢, ze w ostatnich tatach wyraénie ograniczone zostaly mozliwosci
finansowe samorzadéw. Zmniejszyly sie dodatkowo mozliwosci pozyskania zewnetrznych Zrédet
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finansowania inwestycji publicznych. Wspéiczeénie na dotacje przeznaczono wyraznie mniejsze $rodki
niz w poprzednich perspektywach Unii Europejskiej. Od mozliwosci sfinansowania inwestycji zalezy
tempo i zakres wdrazania koncepcji zréwnowazonej mobilnosci i rozwdj systemu transportowego
SOM. Dlatego w Planie zdefiniowane zostaty roine scenariusze, dostosowane do zréznicowanej
dostepnosci érodkéw finansowych. Odpowiedzia na biezace, przejiciowe trudnoici w zakresie
finansowania inwestycji jest scenariusz nowej kultury mobilnosci, w ktérym dziatania koncentruia sie
przede wszystkim na wdrozeniu zmian organizacyjnych, integracji zarzadzania i wypracowaniu
jednolite] strategii rozwoju systemu transportowego w skall calego obszaru SOM. Dziatania te majg
nacelu poprawe efektywnosci inwestycji zrealizowanych odrebnie przez poszczegdlne gminy
w ostatnich latach, wirod ktérych nalezy wskazat budowe weztéw przesiadkowych, modernizacje
portéw | drogi wodnej oraz uruchomienie SKM. Dzigki wtasciwe] organizacji systemu i dziataniom tzw.
»migkkim" mozna wzglednie niewielkimi srodkami finansowymi osiagnac znaczace zmiany w zakresie
podziatu modalnego w realizacji podrozy i poprawic jakosci zycia w SOM,

Jednak rozwdj systemu transportowego stanowi impuls pobudzajacy rozwdj gospodarczy.
Ponadto sprawny system transportowy jest niezbedny dla wiasciwego funkcjonowania i obstugi sfery
spoleczno-gospodarczej SOM. Dlatego naleiy zakladaé, ze w przyszlodci bedy wydzielane
i rezerwowane fundusze na realizacje inwestycji infrastrukturalnych w systemie transportowym.
Konieczne jest jednak optymalne wykorzystanie srodkow, zapewniajgce uzyskanie maksymalnych
korzysci. Dlatego nalezy podejmowaé skoordynowane, scentralizowane dziatania {czyli tak jak
okreslone zostaly w ramach niniejszego Planu) skutkujace wdrazaniem rozwigzar najkorzystniejszych,
wybranych w drodze oceny wielokryterialnej, spetniajacych postulaty ekonomiczne, spofeczne
i Srodowiskowe. Inwestycje wdrazane w celu ksztattowania zréwnowazonej mobilnoci powinny
uwzgledniac lokalne uwarunkowania i potrzeby zidentyfikowane w rezultacie analizy SWOT.
W strategii rozwoju zastosowanej w Planie wskazano dziatania zintegrowane w calym obszarze SOM
dla wykorzystania efektu skali i petnym, optymalnym wykorzystaniu mozliwosci i potencjatu obszaru
metropolitalnego. Jest to niedostepne w przypadku dziatan realizowanych odrebnie w poszczegélnych
gminach, a ktdre to nieskocordynowane dziafania cechuja wieksze koszty i mniejsza efektywnosé
inwestycji.

Kondycja miasta rdzeniowego i lokalnych oérodkéw rozwoju rzutuje na caty obszar SOM.
Na sukces Szczecina, Swinoujécia i Stargardu wplywajg nie tylko mieszkancy wskazanych miast,
ale catego obszaru funkcjonalnego SOM. Wskazac tu nalezy gminy, ktére stanowig naturalne zaplecze
rozwoju i budowy potencjatu miasta rdzeniowego i lokalnych oérodkéw rozwoju oraz zapewniaja
niezbedny kapitat ludzki do realizacji zadari przypisanych oérodkom metropolitalnym w Polsce. Korzyéci
s3 obustronne, zaréwno dla najwigkszych osrodkdw miejskich jak i dla pozostatej czeéci obszaru SOM,
poniewaz mieszkaficy obszaréw  wiejskich, peryferyjnych, podmiejskich to odbicrey
wysokospecjalistycznych ustug wysokiej jakosci, ktére oferujg duze miasta. Z kolei dla otaczajacych
gmin Szczecin, Swinoujécie iStargard to zdywersyfikowany rynek pracy z szerokim zakresem
dziatalnosci oraz ponadregionalnych ustug typowych dla duzych osrodkéw miejskich (biznesowych,
kulturalnych, wiedzy eksperckiej, wysokospecjalistycznej ochrony zdrowia).

Petnemu osiagniecia zatozonej wizji funkcjonowania SOM podporzadkowano scenariusz
inteligentnej mobilnosci. Wdrozenie koncepcji zrownowazonej mobilnosci jest celem i wymaganiem
wpisanym w politykg transportowg i strategie rozwoju zaréwno UE jak i kraju. Dlatego przyjeto,
te dla SOM dostepne bedj $rodki krajowe i dotacje zaréwno z budzetu panstwa | funduszy unijnych
stanowigce narzedzie realizacji celéw strategicznych w rozwoju systemu transportowego. Koncepcja
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Szczeciriskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030
(z perspektywgq 2040)

realizacje zadari PTZ. Rozkiad jazdy ukladany jest odrebnie przez poszczegdlnych organizatoréw
transportu. W dodatku dostep do rynku przewozow pasazerskich majg niezalezni prywatni
przewoznicy, ktorzy odrebnie opracowujy wiasny rozktad jazdy. Rozktad jazdy w transporcie
kolejowym zalezy od przepustowosci sieci i zarzadcy infrastruktury. W rezultacie potencjat
przewozowy transportu publicznego SOM nie jest optymalnie wykorzystany. W dodatku obowigzujacy
rozktad jazdy cechuje mata czestotliwosc, a wyczerpanie przepustowasci na wielu odcinkach sieci
transportowej zaréwno w transporcie kolejowym jak i drogowym pogarsza punktualnosc, zwigksza
zawodnos¢ potgczen. Tym bardzlej, ze w transporcie koleJowym przepustowos¢ i rozktad jazdy (liczba
kursow) sq ze sobg silnie zwigzane zwlaszcza w duzych weztach kolejowych jak SOM, gdzie
infrastruktura wspdtdzielona jest przez pociagi réznego typu. Brak synchronizacji i koordynacji
rozkiadu jazdy skutkuje diugim czasem oczekiwania pasazerdw. Uciazliwos¢ podrozy z przesiadkg
zniecheca pasazerow do korzystania z danego rozwigzania. Dodatkowo rywalizacja operatoréw
obejmujaca koncentracje na okresach najwiekszego popytu zmniejsza atrakcyjnost systemu zwtaszcza
w okresach pozaszczytowych. Mimo dziatari gmin podréze w relacjach miedzygminnych ze wzgledu
na brak atrakcyjnej oferty w transporcie publicznym s realizowane w zdecydowanej wigkszosci
transportem indywidualnym. Pogarsza to warunki ruchu nie tylko na drogach obstugujacych ruch
zewnetrzny irGédtowy i docelowy gmin, ale jest uciailiwe takie w obszarach centralnych gmin,
w miejscach koncentracji celéw podrézy powodujac zwtaszcza problemy zwigzane z parkowaniem
i wynikajgce z tego skutki.

Brak centralizacji planowania i zintegrowanego ksztattowania oferty transportu publicznego
wskali SOM sprawia, 2e dziatania podejmowane przez gminy skutkuja poprawa potaczen,
zwiekszeniem atrakcyjnosci transportu zbiorowego wytacznie w podrézach wewnatrz gminy. Brak
atrakeyjne] oferty potaczeri miedzygminnych, taczacych poszczegélne osrodki, wptywa na brak
spojnosci obszaru, atrakcyjnosé | pozycje gmin SOM w regionie, a w rezultacie ostabia perspektywy
iszanse rozwoju SOM wzgledem pozostalych polskich cbszaréw metropolitalnych (tych, ktdre
konsekwentnie wdrazajg koncepcje zréwnowazone] mobilnosci). W rezultacie nie w petni zostanie
wykorzystany potencjal zwigzany 2z lokalizacj3 SOM, atrakcyjng ze wzgledéw gospodarczych
i turystycznych w skali miedzynarodowe;j.

Problematyka funkcjonowania transportu zbiorowego jest o tyle istotna, ze obszar SOM cechuje
wyrazne wewnetrzne zréznicowanie pomiedzy gminami miejskimi i wiejskimi, miedzy lokalnymi
osrodkami rozwoju a matymi miejscowosciami i osadami. O ile kontynuacja dotychczasowe] polityki
w ramach scenariusza bazowego zapewnia, ze w miastach transport publiczny funkcjonuje nieile
i wystepuje pewna poprawa, o tyle brak metropolitalnego uktadu sieci powoduje wystepowanie
zjawlska wykluczenia komunikacyjnego w matych miejscowosciach, stabej dostepnosci czasowej
i przestrzennej transportu zbiorowego i zwiekszenie uzaleznienia od samochodu osobowego.
Niewielka gestos¢ zaludnienia i duze rozproszenie ludnosci na obszarach wiejskich powoduje duze
trudnoéci | wysokie koszty zapewnienia potaczen komunikacja miejska przez co funkcjonuje
ona w bardzo ograniczonym zakresie i jest nieatrakcyjna. Niewielka liczba kursow, zwiaszcza
w okresach wieczornych stanowi duze utrudnienie. Dopiero metropolitalny uktad sieci pozwolitby
na optymalizacjg sieci potaczen, a oszczednosci zwigzane z likwidacjq nadmiarowych potaczen stuzytby
wykorzystaniu zasobéw na innych kierunkach. Przypisanie réinych funkcji poszczegdlnym
podsystemom transportu publicznego pozwolitoby potaczyé¢ zalety réznych srodkéw transportu
w obstudze przemieszczer na réine odlegtosci, w tym wrealizacji podrézy ze zmiang $rodka
transportu. Gminy wiejskie, na terenie ktérych dostepny jest transport kolejowy, majg korzystne
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potaczenie ze Szczecinem, jednak praktycznie brak jest potgczern pomiedzy gminami, na terenie ktérych
transport publiczny jest organizowany przez réznych organizatoréw. Wykluczenie komunikacyjne,
niewielka gestos¢ zaludnienia i zabudowy sprawia, ze w gminach wiejskich wystgpuje ograniczona
liczba dostgpnych miejsc pracy zwtaszcza dla wykwalifikowanych pracownikéw poszukujacych pracy
w duiych, innowacyjnych zakladach. Wykluczenie komunikacyjne i cechy gmin wiejskich sprawiajg,
e wystepuje odplyw mieszkanicow do osrodkéw, w ktdrych tatwiej znalei¢ atrakcyjne, réznorodne
oferty pracy. Nawet jesli mieszkancy nie decydujg sie na opuszczenie gmin to dominuje uzaleznienie
od samochodu, a czesto mieszkaricy dojezdzajg do pracy w odleglych oérodkach. Powoduje to
problemy kongestii i braku przestrzeni parkingowych w duzych osrodkach. Przy tym dtugi czas dojazdu,
potegowany przez niekorzystne warunki ruchu i niezadowalajacy stan infrastruktury drogowej,
skutkuje wzrostem niezadowolenia mieszkaricéw i pogarsza jakos¢ zycia. Kontynuacja dotychczasowej
polityki transportowej odwzorowana w scenariuszu bazowym poglebia dysproporcje migdzy
osrodkami rozwoju i obszarami peryferyjnymi SOM. Sytuacje dodatkowo pogarsza wskazana
we wstepie biezgcego rozdziatu specyficzna topografia obszaru,

Obszar oddziatywania SOM wykracza poza granice kraju. Brak koordynacji dziatan
podejmowanych przez witadze po obu stronach granicy bedzie skutkowaé brakiem spdjnej
infrastruktury, co bedzie stanowito bariere w integracji i rozwoju regionu w tym SOM. Pomimo,
ze obserwuje sie zwigkszanie zaleznosci spoteczno-gospodarczych pomigdzy osrodkami w polskiej
i niemieckiej czesci regionu, zaréwno w zakresie aktywnosci zawodowych mieszkaricow SOM jak

i powigzan gospodarczych pomiedzy krajami zwigzanych z rola SOM w transporcie towarow.

Zgodnie ze scenariuszem bazowym rozwéj nowej zabudowy bedzie postepowat na obszarach
niewyposazonych w odpowiednig infrastrukture transportows | ustugowg oraz z dala od przystankow
transportu zbiorowego. Kontrolowany w sposob niewystarczajacy rozwdj zabudowy zwlaszcza
na przedmiesciach i w gminach wiejskich sasiadujgeych z oérodkami wzrostu pogiebia chaos
przestrzenny. Wynika to z nadpodazy gruntéw inwestycyjnych i wptywu rynkowych mechanizméw
w tym dazenia inwestorow do maksymalizacji efektywnosci ekonomiczne] realizowanych inwestycji
z pomninieciem skutkow oddziatywania inwestycji na transport i spofeczefistwo. Obszar zajmowany
przez nowo budowane obiekty bedzie cechowaé mata gestoé¢ zabudowy. Obszar taki jest szczegdlnie
trudny do obstugi transportem zbiorowym i zwigksza uzaleznienie od realizacji podrézy samochodem
osobowym. Co raz wigkszym zainteresowaniem bedzie cieszy¢ sig osiedlanie w gminach otaczajacych
osrodki wzrostu. Bedzie to spowodowane systematycznym wzrostem cen nieruchomosci, zwigzanym
ze wzrostem liczby mieszkari i rozwojem zabudowy o zréznicowanych funkcjach stuigcych
zaspokajaniu potrzeb i realizacji aktywnosci mieszkaricow osiedlajacych sie ,na przedmiesciach”
i przepustowosci drog.
Realizacja scenariusza bazowego stanowi zatem jasny przepis na postepujacy suburbanizacje
ze wszystkimi jej negatywnymi konsekwencjami. Spowoduje to utrate dotychczasowego charakteru
miejscowosci potozonych najblizej Szczecina a dziatania wladz samorzgdowych w tym zakresie,
1j. realizacji koncepcji TOD, w odpowiedzi na dziatania deweloperéw moga by¢ nieadekwatne,
niewystarczajgce, spéznione. Wsréd przyczyn tego stanu rzeczy wskazac nalezy brak wspélnej w SOM
wizji, strategii i kierunkow ksztattowania zagospodarowania przestrzennego, w ktorym rozwdj
zorientowany jest na zaspokajanie potrzeb wszystkich mieszkaricow. Jednoczesnie postepujaca
zabudowa moze powodowa¢ w poszczegolnych miejscach ograniczenie przestrzeni zielonych,
rekreacyjnych dla dotychczasowych mieszkaicow, jej brak bedzie ucigzliiwy tei dla mieszkaricow
osiedlajacych sie w nowej zabudowie. Ponadto zyskajg na atrakcyjnosci tansze i bardziej ,naturalne”

osrodkdw wzrostu. Sprzyja temu takie realizowana poprawa parametrow

Strona 62 z 208



807 Z p9 eUONS

‘wAujeuofayuny wajuszoolo odal e
wAmoluazp) wajseiw Azpdiw jwefoejal swuezpkziez ajudan aymeidod omojaog ‘MY OEOT opfi
‘wAmosezd ajauozAIoy wpIosy M 33djuskiso jesoz bEow ajad e aujemoydasye ks epdzmd(spazid
Iaez)eas A1zsoy nwis) 1312q ‘Psou)iqow buozemoumguz yohdkfessidsm uepejzp yoAmozonpy nioiqz
083uozaiueI30 |[JEZi|Eal BU DS OUBMOIIUIIUOCYS 195OUJIqOW AINYny [dMOU ezsNBUEdS EluEZEIpM
Yoewes p "odauza)|qnd ni1odsues) nwalsAs oSaulAdeile ‘\NOS j|e)s m 0Fauemoldaluz 3|uaziomls 13|
WajuaWa}d WAMOZON|Y ‘JWPiS[SIM JUIRIEZSGO | NISOJZM |We)poIso Azpbiw IfodoldsAp atuezsfBiuwz |
famopiodsuesy 1a50uddlsop Sluezsydimz zejo aluemoue|d BURMOUAPIOOYS ‘3lUeMOZI|BJJUBIS
zazidod fauedkiso |NOS niezsqo [suzijdumam (asoufods ‘|[aesSaju; ajuazsyBimz 1saf nzsnieuaoss
WAuezemzol M nfoMzol WaPUNIALY NOS dzJezsqo eu amopodsuel; Awsjqoid Slusazojodsm
a3kind3jsAm eu zpaimodpo yoAokimouels uejeizp 10iqz Amosya(dwoy ouoiupd|§zmn nzsniieusds p
soujiqow Ainyny
[amou zsnjieuass AMozeg zsnpeuads ziu (3zaeu) ‘ejuezazsa|waz.d w0y 099MOGOSO NPOYIOWES I3GOoM
YrAumAieusalie ajuessidsm zazuided WOS wAujeuolyuny aziezsqo m yaAuzospod ysAmopodsuesy
uemoyaez euejwz 153 euemoyezsy Psouligow ANy [aMOU  BZSNIIEUIS YIBWEL A

"1soujiqow  [suozemoumosz molelnisod ajuezeipm eu 3saf Auemojualoz

13soujiqow Ainyny [amou zsniieuass

BUSE|M JUEMOIRIAD :D{PRI7

odauzoAisido|

ejzom oye[ niezsqo |psoufAayesse yapeds
Amopoydouies

Hodsue; 2azid wAuemoOUILIOpZ B21E25Q0 M
e12Az Dso)ef awaziugo zezadod woysAing |
wodyeyzsa|w ofsobie(Azidsaju essfanw eyuidg
1asoujiqow

fauozemoumguz Sladajuoy yaaklezespm
3IUIUAMYISUOY MOXNPOISO WIp3|Fzm NOS
1asoufAayesye nypeds op 3is juAzaAzid 03 1s0UNIGOW
fauozemoumouz [omzol eu Asuezs ajuasels
'nU0Idal | N[y ||Bxs m ejuazoeuz myjpeds |

INDS 083uzo|wouoya Nfomzos 3jluemolleyez ujwg
*083uleinieu exs|mopals ajuazsiadod | yaAupdazazsad zibumam yaAmalsamos Soup 38)s eufods
faumApe

1350U]1qOW AINIYnI3seu|

soulods yeiq | uels Az

sejey AUOzSHIMZ

Azoipad nseza ajuaznipAm

|250UUOjyd0UadsUEL] ISOIZM

eAz [psoyel nwojzod

083zszAm njuemiynzsod m edsalwpazid eu

3|5 ajuezpemoldAm ‘efdezjuequngns eaknasisoqd

03amo=o.p NyanJ om1suazaaldzag adkfajely

MOIUEYZSBIW Bp

e[uaiupnuin ask[npomod ajuemayled

au|efajalu zeso wajuemaled z Awajqaid
odamooip nysn. eysasduoy ezngq

Apem

{or0z EmApjadsiad z)
0£0Z Mjol op oaujeyrjodolialy niezsqo odaiysuraazazs (apysf;

1950U]1qON fauozemoumolz ueld

807 Z £9 BUONS

odamouso|qz n{0Mz01 YJEXPOISO oAUl O] |
nyodsuely 08auzajiqnd op Psouddlsop ez | wiAmojuazp. apsalw M ezazseymz ‘Uiwd yoAujeFazazsod
z13kumam ofauzalgnd nyodsuely Apajo emeldogd

Sl i g Mooz

ofamozeq ezsnjieuads Bfzezeas t auezkimz Apem | Awjez aujefou

2104 77 m_wmm.._.

"03amozeq ezsn|Jeusds (aezi|eal 1§3n%s ouoimeispazid 7'y 1j2Ge3 M

‘0dauzdgnd
nuodsuesy Auajo soxel watuezsieSod wAzs|ep a1zpdg yemoxinyis 0Fauzalignd nuodsuely moiojesado
NpoyIop 31UazZiuqo ‘mosazesed Aqza| yapeds eu emAjdm oSamopoysowes npodsues ejp emAleuwsaye
yaeypedAzid njaim m eufAdye.iealu ‘nyans mojuniem aluazsiogod ‘npodsues; z uazazsAzoajuez | nsejey
a(siwa ‘npzefazid nsezd aiuaznipAm 13saduoy 3soszm Azsjep eu npa|8zm 3z yopysfaim yoetezsqo eu | yef
N3s04zm yaeypoiso m oumolez idbisAm NOS M BJDAZ 1Dsoxe| ajuazsioBog *YaAuulwAzpaiw yoebe(as m
ezdzseymz Azgipod moyuniem 3juazsiofod ezpiamiod [amouodsuesy piAyjod [amosezayaAjop
ajuemonuAjuoy  oZadkinmolozmpo ofamozeq ezsnieudds  exAisAiapjeleyd BUBZEYSM

"NYINI MEYIUISIZON BMISUIZIBIdzaq Smesdod eu ejuemAeizppo
153( yeiq wAmoBoip apsodsuens m nydns moyunuem amesdod ydhakznys YoAujesnpynayselyus
ifakisamul { |Peziusapow wajuazpemold ezod ‘mo3sAziamo | yaAzsaid 4anu ejupnuin 3103y ‘sjuemoyled
3UEMO|O.JUDN3IU IMOUElS Wa|qosd 0jpeuod '032MOGOSO NPOLJOLIBS PO BIUBJUZSIRZN LUS)SOIZM
lemoyinys 21zpaq 1beziuequngns [aakinddisod Azid JwAmotamol JweSolp IWAUO|31ZpAM MOXPOISO
Yupaisks uazokjod elualumadez yeiq ‘Adeid op yoepzelop Azid | ye[ YaAufAoeaiyai Azoipod ifdezijear m
oumoiez mooyeyzsaiw e|p AufAdene a1zpdq aw yoAuzouesdsuesy | yaAuujwSAzpdiw yoepeps m
ses} 1osopSk yeug ‘AujwB a1931q0 m BIUApS] Aufods afejsozod yoAMOIEMOI Soip pepin

‘YasAmo)peisazid
MOIZaM | NS fomzosm iAlsamul ownw  ‘YoAufAdeyjunwoy mowsajqold wajueiseleu aizpadq
FemoNImis 214 mowsisAspod Jfoea833ul seiq [eakfnwiaqo pAyjod faskzalq efenuAjuoy "moyuesAzid
BIL323030 0Fajupalsodzaq e|p 3juApal euolumadez ajuelsoz oFamofajoy npodsuely op Psouddisoq
‘lwe)pouso \wAumos Azpdiwod ydejuszobjod | yoAmoluazps yaeulwd m auApa| |deisAm 13]0)
1soufAaene auazsydimz | Azgipod nsezs s|uBIONS ‘AueisAzioyAm 1d504e3 M aiuelISOzZ alu [Apysfarw
19]0) jefouatod a7 ‘slnpamods qoL 12dasucy Snipam [aujeyzsajw Amopnqgez njomzol ejuemoueld
ogamotualsAs ‘ofauzahisAioBAl yeig ‘0Bamogolp nuodsuen (dais [askfaiuls| eu moladojamap zazid
[azojupeso 13315 apledo eu npdidzm 8z ‘famola|oy 12315 | NS NWISAS 3|udaqo odauoziom) op
waluemosedopalu JemoxInys 3zow 0] "W yaAujpBazazsod |zAI9p ajmelspod eu Auemoyezsy |
youAl zazad Auemongal ‘empdjupeso [omzos AuzoAloeys ajzpdq whj z Auezbimz ‘o8auusziisazid
eluemolepodsofez moueld yaAmodsialu eluemouApiooys wapjelq alnynys Juszisazid nfomzol
a)3atens | punian [askfezoeuzim 1Aujod WOS IBYs M [suemoidaiuiz ‘faulods jedg ‘oJamogoso
npoydowles z elueIsAzioy po yaAuojuzajezn | apufAdeyIunwoy YIAUCZINPIAM MOIBZSQO BJUBZSHBIMZ
alnpomod Amopnqez [omzoy "qaziiod op uemosoisopalu ‘emozomazid buajo bufhayeszealu Bfmynys
whuzayqnd wapodsuesy yiAuolupniez oqeys moIezsqo 18njsqo Alzsoy ajOSAM | Psoupni)

‘Bleziuequngns bakind3isod o1 alnyinys | 08aujeuouny ejuadEIZSYAM
odauepkzod yoi sasoud okinwey ‘yoedsomodsfaiw YIABIUIMZOS [izpieq m [azajupeso Anpnns
1050umAR{a4a | eIUAIASEL 0Bamo|adop SlueysAzn o0} Imijzowsiun ‘YdAuuaIaso Yoeujws m afdezieno}

{or0z bmAryadsiad 2z)
0EOZ Myjos op o3aujeyjodonapy niezsqo odasulaazazg (AuisfaiA 150u|IqoN [suozemoumoiz ue|d



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Szczecifiskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030
{2 perspektywsa 2040)

Publiczny transport zbiorowy bedzie najsilniej promowanym sposobem przemieszczania sie.
Planowanie transportu publicznego bedzie scentralizowane, zintegrowane w skali catego SOM
oraz zoptymalizowane. Transport publiczny bedzie planowany w obszarze przez organizatora
transportu, powstatego w wyniku integracji dotychczasowych jednostek (lub spdtek) gminnych
odpowiedzialnych za planowanie PTZ. Wypracowane zostang struktury, zespoly robocze
odpowiedzialne za integracje planowania realizowanego przez organizatora, PKP PLK i przewoZnikéw
kolejowych. Istotna bedzie takie wspotpraca pomiedzy organizatorami transportu w obszarze
transgranicznym, tak aby zapewni¢ spéjno$é polityki i kierunkow rozwoju realizowanych na styku
dwdch paristw. Ukfad tras bedzie miat strukture hierarchiczng. Zapewnione zostang duza dostepnos¢
iwiele relacji przemieszczania wewngtrz poszczegdlnych gmin. Natomiast pofaczenia kolejowe
i autobusowe beda 1aczy¢ sgsiednie gminy miedzy sobg oraz te gminy ze Szczecinem.

Podstawg systemu transportu publicznego w SOM, zwtaszcza w podrézach miedzygminnych
na calym obszarze funkcjonalnym SOM jak i taczgcych gminy ze Szczecinem oraz Portem Lotniczym
Szczecin - Golenidw begdzie transport kolejowy. Potaczenia realizowane bedg w ramach Szczeciniskiej
Kolei Metropolitalnej. Na obszarze Szczecina podstawowym $rodkiem transportu bedzie nadal
transport tramwajowy. Dobra obstuga komunikacyjna bgdzie zapewniona dla lotniska Szczecin Dabie,
ze wzgledu na lokalizacje blisko centrum Szczecina, w poblizu tras: tramwajowych, kolejowych
i autobusowych, Transport publiczny bedzie petnit kluczowg rolg réwniez w zakresie powigzan SOM
2z transgranicznym obszarem oddziatywania.

Transport autobusowy bedzie stanowit uzupetnienie systemu, obstugujac podréze w relacjach,
gdzie nie ma zapewnionych potaczeri transportem szynowym. Transport autobusowy bedzie zapewniat
pofaczenia obszaru gminy z weztem przesiadkowym, potaczenia migdzy sasiednimi gminami
oraz potgczenia wewnagtrzgminne.

Zapewnione zostang duze wartosci parametrow handlowych, dostosowane do potrzeb
mieszkaricow (w tym o szczegdlnych potrzebach), czestotliwosé kursowania, rozktad jazdy, trasy.
Dziatania wszystkich operatordw transportu zostang zintegrowane w celu wspdlnego, spojnego
zaspokajania potrzeb przewozowych mieszkaricow i turystow, m.in. poprzez lepszg synchronizacje
i koordynacje rozktadow jazdy w weztach przesiadkowych.

Metropolitalny uktad komunikacyjny transportu zbiorowego zostanie wyznaczony poprzez
integracje dotychczasowego ukfadu potaczer i eliminacje zbednych, powielajacych sie tras, jesli
nie bedzie uzasadnienia dla utrzymania poszczegélnych potgczen. System transportu zbiorowego
bedzie w petni zintegrowany. Przyjety zostanie wspolny bilet metropalitalny, integracja informacji
iintegracja przestrzenna w postaci weztdw przesiadkowych zwiekszajgcych liczbe relacji, w ktérych
podréze beda obstugiwane transportem publicznym. Na catym obszarze SOM potaczenia kolejowe
w transporcie pasazerskim zostang zapewnione przez Szczeciriskg Kole] Metropolitalng. Wprowadzona
zostanie zasada honorowania przez innych operatoréw w transporcie kolejowym, obstugujacych
potaczenia dalekobiezne zintegrowanego biletu metropolitalnego w przejazdach na obszarze SOM.
Dzigki czemu w rezultacie wszystkich wprowadzonych dziatan zakup biletu przez mieszkaricow SOM
| uzytkownikéw systemu transportowego bedzie uprawniat do przejazdéw wszystkimi srodkami
transportu zbiorowego na catym obszarze SOM oraz korzystanie z parkingow Park&Ride i Bike&Ride.

Zatem najwazniejszym bedzie aby ujednolici¢ zasady funkcjonowania i taryfy w skali catego SOM.

Realizacja okresowych badar napetnieri, punktualnosci i zachowan transportowych zapewnig

dane wejiciowe do modelu ruchu stuzgcego badaniu zmian ruchu w sieci transportowej w przysztosci
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i dostosowaniu/rozwijaniu oferty przewozowe] (w tym ukladu tras i liczby kurséw) do biezgcych
i przysztych potrzeb podréinych, co jest szczegdlnie istotne w obstudze obszarow wiejskich.
Ksztattowanie rozwoju systemu transportowego SOM, zwiaszcza sieci transportowej bedzie dzigki
temu uwzgledniat lokalne uwarunkowania i powigzania pomiedzy oérodkami. Czeéé linii z zatozenia
bedzie planowanych i funkcjonujacych jako linie turystyczne, petniqce funkcje obstugi ruchu
turystycznego w obszarze SOM. Zaspokajanie potrzeb turystow w zakresie przemieszczania sie
po obszarze SOM oraz transgranicznym obszarze oddzialywania bedzie polegato na potaczeniu atrakcji
turystycznych z obszarami centralnymi i miejscami zakwaterowania, Ze wzgledu na charakter obszaru
linie turystyczne bedq funkcjonowac jako state, catodniowe linie autobusowe dedykowane do obstugi
ruchu turystycznego. Linie bedg obstugiwac trasy w otoczeniu atrakcji turystycznych i beda dzialaty caty
rok lub tylko sezonowo. Ponadta w rozktadzie jazdy bedzie uwzglednione wystepowanie wzmozonego
ruchu na normalnych liniach regularnych funkcjonujacych caly rok na skutek ruchu turystycznego
i zmian w strukturze i liczbie ludnosci powodowanych migracjg.

W SOM funkcjonujacym po zrealizowaniu scenariusza nowej kultury mobitnosci istotne miejsce
w przemieszczeniach bedy stanowid podroze realizowane pieszo i rowerem. Stworzona zostanie
spojna, zintegrowana sie¢ ciggdw pieszo-rowerowych zapewniajgca swobodne przemieszczanie sie
pomigdzy istotnymi generatorami ruchu. Sieé¢ zbudowana zostanie zgodnie z przyjetymi standardami,
o parametrach dopasowanych do wielkosci przewozéw realizowanych na okreslonych ciggach.
Infrastruktura transportu pieszego i rowerowego bedzie spetniaé wysokie standardy jakosci
i wyposazenia (wlasciwe oswietlenie, oznakowanie, urzadzenia bezpieczenstwa oraz fawki i stojaki
rozmieszczone wzdtuz tras, umozliwiajace pozostawienie rowerdéw w poblizu celéw podréiy
oraz garaze rowerowe w poblizu miejsc zamieszkania). Parametry tras beda ujednolicone i okreslone
w przyjetych standardach, a szerokos¢ tras dostosowana do natezenia ruchu. Uklad tras rowerowych
i chodnikdw bedzie spdjny w skali SOM i bedzie umozliwiat przemieszczanie w wielu relacjach zaréwno
w realizacji podrézy codziennych zwtaszcza dojazdéw do pracy jak i w ruchu turystycznym
i rekreacyjnym. Sie¢ tras bedzie charakteryzowa¢ sie duig gestoscig. W obszarach niezabudowanych
trasy beda mialy charakter wydzielonych drég rowerowych, podczas gdy w obszarach miejskich beda
to zaleznie od potrzeb wydzielone drogi, pasy rowerowe, ciagi pieszo-rowerowe, kontrapasy rowerowe
lub dopuszczenie kontraruchu. Rozwigzania tak jak parametry wytyczonych paséw funkcjonalno-
przestrzennych w przekroju poprzecznym pasa drogowego dostosowane beda do lokalnych potrzeb.

W zakresie zagospodarowania przestrzennego dziatania obejmuja strefowanie predkosci
i oddziatywanie na rozwoj zabudowy. W funkcjonowaniu SOM po wdrozeniu proponowanych dziatan
zostanie poprawiona jakos¢ zycia w obszarach srodmiejskich. Ograniczenie parkowania pojazdéw
zwiekszy dostepna przestrzen, rotacje pojazddw. Najkorzystniejszymi formami przemieszczania
w srédmiesciach gmin miejskich bedzie mobilnosé aktywna: ruch pieszy i rowerowy oraz na wigksze
odlegiosci transport zbiorowy. Na skutek wdrozenia dziatarn korygujgcych i zapobiegawczych
w systemie transportowym obejmujacych:

— ksztattowanie dostepnosci miejsc postojowych przy wykorzystaniu elementow matej
architektury, czy elementéw wykorzystywanych dla potrzeb ruchu rowerowego czy pieszego;

— zwickszenie odziatywania obszaru strefy ptatnego parkowania, m.in. dla potrzeb
ksztaitowania dostgpnosci ruchu samochodowego do obszaréw centrum miast, czy tei
ochrony mieszkancéw przed negatywnymi skutkami wykorzystywania komunikacji
samochodowej indywidualnej;
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Szczeciniskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030
(z perspektywg 2040)

dopasowany do potrzeb mieszkaricdw i odpowiadat im oczekiwaniom. Dziatania w tym zakresie
powinny koncentrowaé sie¢ przede wszystkim nazarzadzaniu na nowych, dotychczas
niezurbanizowanych obszarach. Natomiast tam, gdzie to jest tylko moiliwe nalezy podejmowac
skuteczne dziatania w celu zaktualizowania i uzgodnienia w skali catego SOM miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego. W sposéb globalny, optymalny 2z perspektywy obszaru
metropolitalnego, nalely wyznaczy¢ lokalizacje, w ktérych ma nastepowac rozwodj osadnictwa.
Konieczne jest wskazanie obszaréw, na ktdrych naleiy powstrzymacé rozwéj zabudowy na rzecz
rewitalizacji terenow zielonych. Kierunki rozwoju i decyzje majg wykracza¢ ponad granice
administracyjne gmin. W planowaniu nalezy traktowaé obszar SOM jako spdjny obszar funkcjonalny
jtemu ma odpowiadac spos6b ksztattowania rozwoju zagospodarowania przestrzennego. Dziatania
beda obejmowaé zmniejszenie podazy gruntéw poprzez istotne ograniczanie wydawania zgod na
inwestycje na terenach niezurbanizowanych. Réwnoczesnie nalezy promowat zwigkszanie
koncentracji obiektow, zabudowy w obszarach centralnych. Zwiekszy to atrakcyjnosé obszaru SOM
zaréwno dla mieszkanicow jak iturystow. Osiggniecie tego celu ma zosta¢ zapewnione poprzez
odwzorowanie w planach zagospodarowania przestrzennego poszczegdinych gmin uzgodnionych
kierunkéw rozwoju obszaru SOM jako catosci.

Wspierany bedzie rozwoj zeroemisyjnych Srodkow transportu, zwiaszcza w transporcie
zbiorowym i logistyce miejskiej. W SOM zlokalizowane zostang stacje fadowania i zasilania pojazdéw
réznymi noénikami energii zaréwno w zajezdniach jak i petlach rozmieszczonych na abszarze miasta,
stuzgce obstudze zeroemisyjnych samochodéw osobowych i dostawczych. Ze wzglgdu na koniecznoséc
spefnienia wymogéw prawnych i zmniejszenia obcigzenia srodowiska powodowanego przez transport
jedna z form wsparcia moze by¢ preferowanie transportu zeroemisyjnego poprzez nizsze stawki optat
za korzystanie ze strefy ptatnego parkowania idostepne specjalne miejsca postojowe. Dziatania
i kierunki rozwoju w tym zakresie powinny by¢ na biezaco monitorowane, tak aby stanowito to jedno
z narzedzi osiggania celéw operacyjnych i strategicznych.

Rozwdj pozostatych podsystemow transportu i sposobdw przemieszczania zorientowany bedzie
na spetnienie funkcji dowozowo-odwozowej (parkingi typu Park&Ride, Bike&Ride i Kiss&Ride),
zwigkszajgcej dostepno$é wzgledem transportu publicznego (takze infrastruktura ostatniej mili).
Bedzie to istotne zwlaszcza na obszarach wiejskich, gdzie trudne i kosztowne bytoby zapewnienie
dostepnoéci transportowej na akceptowalnym poziomie bez integracji podsysteméw transportu
w oparciu wylacznie na transporcie zbiorowym, Zwiekszenie dostepnosci zostanie osiggnigte poprzez
usystematyzowane ksztattowanie wezidw przesiadkowych w zakresie roli w sieci transportowej
i wyposazenia. Dzieki integracji podsystemdw transportu poprzez parkingi typu Park&Ride, Bike&Ride
i Kiss&Ride zostanie zwigkszona dostepnosé¢ transportowa w tych obszarach SOM, gdzie nie jest
optacalny rozwdj regularnego transportu zbiorowego. Jednoczesnie oparcie systemu transportu
publicznego na weztach przesiadkowych zwigkszy liczbe relacji, w ktdrych mozna przemieszczaé sie
transportem publicznym, Synchronizacja wptywa na zwiekszenie dostepnosci czasowej. Natomiast
wdrozenie koncepcji projektowania uniwersalnego w zakresie ksztattowania infrastruktury zwiekszy
dostepno$¢é obszaru dla osdb starszych i z niepefnosprawnosciami.  Zwigkszanie integracji
podsysteméw transportu bedzie realizowane nie tylko poprzez cbstuge pofaczern MPL Szczecin
Goleniéw z gminami SOM transportem zbiorowym ale réwniez poprzez rozwdj parkingéw typu
Kiss&Ride w s3siedztwie lotniska.

Na obszarze SOM bedzie sprawnie funkcjonowa¢ system logistyczny i przeptyw tadunkdw, w tym
droga wodng. Dzieki separacji ruchu os6b itadunkéw poprzez budowe obwodnic i drég zwigkszona
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zostanie przepustowosé, poprawione zostang warunki ruchu i niezawodnoéé dostaw oraz skrécony
zostanie czas dostaw. Wdrozone zostanie wsparcie ze strony JST w zakresie planowania i rozwoju
infrastruktury miejskiej, utatwiajgce firmom realizacje zadan z zakresu logistyki miejskiej. Stworzenie
jednego w skali SOM organu odpowiedzialnego za planowanie rozwoju jednolitego, spdjnego systemu
logistycznego w skali catego obszaru metropolitalnego pozwoli na usprawnienie proceséw, przeptywu
i obstugi tadunkéw. Wdrozenie procedur i zasad wspédlpracy z osrodkami decyzyjnymi w skali catego
obszaru metropolitalnego oraz prywatnymi firmami logistycznymi i spedycyjnymi pozwoli w sposéb
optymalny, dostosowany do biezgcych i prognozowanych potrzeb i mozliwosci ksztattowadé i rozwijac
system transportowy. Jednoczesnie wspierany bedzie rozwdj i funkcjonowanie systemu transportu
intermodalnego poprzez:

~ inwestycje w infrastrukture punktowa: rozbudowe i modernizacje wyposazenia portow,
zwiekszenie integracji podsystemow transportu w punktach przetadunkowych, likwidacje
waskich gardet,

— separacje kolejowego ruchu towarowego od pasazerskiego,

— rozbudowe sieci drogowej zwlaszcza obwodnic zapewniajacych separacje ruchu osobowego
od towarowego i Zrédtowego od tranzytowego, pozwalajgcq poprawi¢ warunki ruchu i czas
przejazdu,

— rozbudowe i modernizacje pofaczen kolejowych i drogowych zapewniajacych dostep
do portéw,

— koordynacje zadar przewoinikow i operatoréw logistycznych dziatajgcych w réznych
galgziach transportu towaréw oraz

— doradztwo, szkolenia i zakup oprogramowania dla firm z branzy logistyki miejskiej w zakresie
optymalizacji proceséw tadunkowych i transportowych.

W zakresie realizacji scenariusza nowej kultury mobilnosci wzrost dotychczasowego znaczenia
transportu wodnego nastqpi jedynie w rezultacie zwigkszenia udziatu i roli przewozéw intermodalnych.
Whika to z decentralizacji zarzadzania w transporcie wodnym powodujacej ograniczenie mozliwosci
rozbudowy systemu. Usprawnione zostang natomiast procesy przetadunkowe w portach.

Zrealizowanie proponowanego zbioru dziatahi stanowi niezbedny warunek skutecznego
ksztattowania zréwnowazonej mobilnosci, gdzie osia rozwoju bedzie transport publiczny jako realna
alternatywa dla samochodu osobowego. Integracja zarzadzania stuzy zapewnieniu warunkow
do petnej integracji gmin w ramach SOM i utworzenia spéjnego obszaru metropolitalnego. Dziatania

w pozostatych obszarach realizowane s3 w znacznie mniejszym zakresie i stanowig odpowied:
na wspdtczesne problemy w systemie transportowym.

Dziatania zaproponowane w ramach scenariusza pozwalajg rozwigzac problemy transportowe
wystepujace w SOM zaréwno w osrodkach wzrostu jak i obszarach wiejskich. Rozwdj transportu
publicznego, zwtaszcza zapewnienie metropolitainego uktadu sieci, zwieksza dostepnosé
transportowa, zmniejsza wykluczenie komunikacyjne obszaréw wiejskich i uzaleznienie od samochodu
osobowego oraz zmniejsza ucigzliwosci wynikajace z parkowania samochodéw w obszarach miejskich
i dojazdéw do centrum. Ograniczenie podazy gruntow i uporzadkowanie mpzp w skali SOM zmniejszy
problem postepujace] suburbanizacji. Wreszcie separacja ruchu oséb i tadunkéw pozwoli poprawic¢
warunki ruchu w catej sieci transportowej.
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Szczeciriskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030
(z perspektywq 2040)

Elementy infrastruktury punktowej transportu zbiorowego i otoczenia pasa drogowego bedg
projektowane jako zielone, przeciwdziatajac skutkom emisji z transportu. Wzdtuz jezdni i torowisk beda
sadzone drzewa i krzewy. Torowisko bedzie projektowane jako pokryte trawg a przystanki poroséniete
roflinnoscia. W poblizu weztéw przesiadkowych, zwtaszcza parkingéw typu Park&Ride bedg
zlokalizowane zbiorniki matej retencji przeciwdziatajagce negatywny skutkom zajecia terenu
przez obiekty infrastrukturalne.

Transport zbiorowy bedzie charakteryzowat sie wysokimi wartosciami parametrow opisujgcych
funkcjonowanie systemu, Zapewniona bedzie duza dostepnosé:

— przestrzenna — poprzez dopasowanie lokalizacji przystankéw do generatoréw ruchu, duzg
gestosc uktadu tras i Integracje podsystemow PTZ craz

—~ czasowa — poprzez dobaor, synchronizacje lub koordynacje rozkladdw jazdy.

Przyjete standardy projektowania uniwersalnego infrastruktury PTZ i srodkow transportu
zapewniajg dostepnos¢ osobom z niepetnosprawnosciami jak i osobom starszym. Infrastruktura
punktowa w transporcie publicznym: przystanki, stacje, wezly przesiadkowe, infrastruktura liniowa
dla mobilnosci aktywnej (chodniki, ciagi pieszo-rowerowe) oraz przestrzeri miejska (place, deptaki,
ulice} beda projektowane i modernizowane zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego. Bedg
podejmowane dziatania majace na celu likwidowanie barier infrastrukturalnych poprzez zapewnienie
komfortowego przemieszczania sie dla szerokiego grona odbiorcow.

Komunikacja miejska bedzie atrakcyjna poprzez integracje: sieci, funkcjonalng, taryfowa,
przestrzenng oraz informacji pozwalajace swobodnie przemieszczac sie podréznym po obszarze SOM.
Ze wzgledu na specyfike metropolii oferta przewozowa bedzie dostosowana zaréwno do potrzeb
mieszkaricow jak i turystdw, zaréwno w zakresie taryfy jak i funkcji poszczegélnych linii, obstugi
generatorow ruchu, pojemnosci pojazdéw i czgstotliwosci kursowania. Ze wzgledu na uwarunkowania
lokalne w systemie funkcjonowaé bedy regularne potgczenia pasazerskim transportem wodnym
petnigcym takze funkcje turystyczng, Oferta przewozowa w transporcie publicznym bedzie dodatkowa
planowana w spasob spéjny i skoordynowany pomigdzy wszystkimi organizatorami transportu w skali
calego, transgranicznego obszaru oddziatywania. Dzieki temu zwiekszany zostanie obszar, po ktérym
mieszkaricy SOM i obszarow sasiednich oraz turysci beda mogli przemieszczac sie wszystkimi $rodkami
transportu zbiorowego. Dziatania te zwiekszg atrakcyjnosc systemu transportu publicznego w regionie
poprzez zwiekszenie dostepnoéci czasowe]j i przestrzenne;.

Uksztattowana bedzie atrakcyjna przestrzeri o mieszanych funkcjach, o duzej gestosci zabudowy.
W kazdej gminie wdrozona bedzie koncepcja ,,obszaréw krotkich odlegloéei”. Dzieki temu mieszkaricy
w kazde] gminie bedq mogli zaspokoi¢ swoje potrzeby poprzez osigganie wielu celéw podrozy
aktywnymi formami przemieszczania: pieszo lub rowerem. Pozwoli to zmniejszy¢é uzaleZnienie
od samochodu osobowego, zmniejszy¢ czas potrzebny w ciggu dnia na realizacje przemieszczen
poprzez skoncentrowanie sle na zaspokajaniu potrzeb mieszkancow ponad potrzebami
przemieszczania (koncentracja na mobilnosci zamiast na transporcie).

Nie zostang przeksztatcone dotychczasowe obszary btekitno-zielone, utrzymajg one swojg
atrakcyjng, rekreacyjng funkcje. Ksztaltowana bedzie zwarta zabudowa wielorodzinna,
skoncentrowana wokdt weztéw przesiadkowych i stacji kolejowych zgodnie z zaleceniami wdrazane;j
koncepcji TOD, Nalezy przy tym daiy¢ do minimalizac)i uciaZliwosci zwigzanych z danym typem
zabudowy i ograniczaé dalszy rozwdj zabudowy jednorodzinnej jako zwiekszajacej uzaleznienie
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od samochodu i obcigzenie $rodowiska. Dzigki koncepcji TOD zalecanej do stosowania w ramach
ksztattowania zréwnowazonej mobilnosci zapewniona zostanie duza dostepnoié do transportu
publicznego, co pozwoli na sprawne przemieszczanie sig po obszarze osrodka zurbanizowanego
pomigdzy wezlami w sieci PTZ. Wdrazana bedzie koncepcja ,miast 15-minutowych”. Po opuszczeniu
wezla bedzie mozna kontynuowat podréz korzystajac z systemu roweréw miejskich, ktérego stacje
zlokalizowane beda na parkingach typu Bike&Ride oraz w poblizu wybranych generatoréw ruchu.
Pozwoli to na:

— zwigkszenie obszaru, do ktérego moina dotrze¢ z wgzidw przesiadkowych,
—~ rezygnacjg z przewozenia wiasnych roweréw w érodkach PTZ,
—~ bardziej elastyczne planowanie tras podrdzy i inng trase dla podrozy powrotnych oraz

~ realizacje turystom podrézy faczacych zalety transportu zbiorowego i rowerowego w zakresie
pokonywanych odiegtosci i dostepnosci.

System roweréw miejskich stanowi atrakcyjne rozwigzanie dla realizacji podrézy w obszarach
zurbanizowanych, a uzupetnienie oferty o rowery cargo, w tym elektryczne rozszerza zakres
zastosowania roweréw w podrézach w motywacjach wzglednie obligatoryjnych (zwlaszcza w celu
realizacji zakupéw). Ze wzgledu na specyfike danej motywacji przemieszczania rower jest jedynym
srodkiem transportu stanowiacym realng alternatywe dla samochodu osobowego. Stacje rowerdow
miejskich powinny byc zlokalizowane w tym zakresie na osiedlach mieszkaniowych, zwfaszcza o duzej
gestoséci zaludnienia. Danej formie przemieszczania sprzyja charakterystyka Szczecina i Stargardu
ze wzgledu na duiy gestosc zaludnienia. Natomiast obstuga transportowa istniejgcej zabudowy
rozproszonej, zwtaszcza niskiej i jednorodzinnej, zapewniona zostanie poprzez parkingi typu Park&Ride
integrujace transport indywidualny z transportem zbiorowym.

Duza atrakcyjnosé osrodkdw miejskich jako miejsc aktywnosci o wysokie] jakosci 2ycia zostanie
zapewniona poprzez strefowanie predkosci zwigzane z ograniczaniem dostepnosci samochodéw
osobowych w jedne] z nastepujacych form:

— strefy ruchu uspokojonego,

~ strefy ,Tempo 30",

—~ strefy ptatnego parkowania,

— strefy zamieszkania i

— strefy bez samochoddw, tj. strefy ruchu pieszego z ewentualnym dopuszczeniem ruchu
pojazdow transportu publicznego w ramach priorytetyzacj

zwiekszania atrakcyjnosci PTZ.

Zastosowanie poszczegdlnych stref bedzie zaleie¢ od lokalizacji obszaru w strukturze
przestrzennej miasta. Ulicom w $rédmiesciu zostanie przywrdcony ich pierwotny charakter na skutek
przeksztatcenia strefy zurbanizowanej w strefe woonerf.

Transport na obszarze SOM bedzie funkcjonowaé jako zeroemisyjny, w tym zwilaszcza
komunikacja miejska. $rodki transportu bedg zasilane energig elektryczna lub wodorem. Zapewnione
bedg stacje fadowania rozlokowane w zajezdniach, na petlach oraz w sieci drogowej w obszarze SOM,
zwlaszcza osrodkéw miejskich. Bedzie wystepowat duzy udzial samochodéw zeroemisyjnych,
aw centrum Szczecina zostanie wprowadzona strefa czystego transportu. Transport towardw
w tranzycie bedzie przewozony w znacznym stopniu kolejg i transportem wodnym. Natomiast logistyka
dystrybucji bedzie korzysta¢ z pojazdéw o napedzie alternatywnym, zwlaszcza zeroemisyjnym.
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Plan Zréwnawazonej Mabilnosci Miejskiej Szczecifiskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030
(z perspektywa 2040)

i niewystarczajacej powierzchni przestrzeni parkingowych, wykluczenia komu
jakosci zycia na obszarze SOM.

acyjnego i poprawy

W tabeli 4.4 przedstawiono skutki wdrozenla scenarlusza inteligentnej mobilnosci.

Tabela 4.4 Potencjalne zalety | wady zwlgzane z realizac) scenariusza intellgentne] mobilnoscl

. Zalety e _ Wadyl
Status obszaru zorientowanego na mieszkarica z wysoka | Dlugi horyzont czasowy zakonczenia
jakoscia zycia oraz brakiem potrzeby posiadania | wszystkich dziatan

wiasnego samochodu
Duza dostepnos¢ do publicznego transportu zbiorowego | Znaczny koszt wdrozenia scenariusza

Brak przestrzeni na kompleksowy realizacje
wszystkich postulatow - ko
kompromisowego ksztaftowania
komunikacy|nego

Poprawa bezpieczerstwa ruchu drogowego ze wzglgdu
na redukeje llczby samochodow

Poprawa infrastruktury rowerowej w podrézach
komunikacyjnych i rekreacy|nych

Zwiekszenie udzialu przemieszczen rowerowych
i pieszych

Rozwdj metropolii zgodny z koncepcja Transit Oriented
Development

Zmniej; ie chaosu przestrzennego

0Odzyskanie przestrzeni przez mieszkancow

Opinia obszaru spelniajacego wysoki poziom stanu fadu
priestrzennego

Dazenie do uzyskania 15 minutowych obszaréw,
niewymagajacych realizacji dalekich podrozy w celu
zrealizowania potrzeb.

Poprawa warunkdw srodowiskowych

Wzrost udzialu pojazdéw elektrycznych wzgledem
pojazdéw z napedem konwencjonalnym

Opinia obszaru sprzyjajgcego elektromaobilnosci.
Usprawnienie proceséw logistycznych i transportu
towardw w SOM w ruchu tranzytowym i dystrybucji
Zwigkszenie integracji roinych galezi transportu
w transporcie intermodalnym

Wykorzystanie  potencjatu  transportu  wodnego
w transporcie towaréw, przewozach mieszkancow

i turystow

Zréidlo: Opracowanie wtasne

Podsumowanie scenariuszy

W niniejszym punkcie dokonano zbiorczej analizy poréwnawczej kiuczowych cech scenariuszy
zaproponowanych w Planie. Celem dziatania jest okreslenie najkorzystniejszego scenariusza, ktory
bedzie stanowit podstawg przygotowania dalszej czgéci opracowania. Na podstawie dziatah
planowanych w zidentyfikowanych scenariuszach okreslono zakres powigzah pomiedzy scenariuszami,
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okreslajgc tym samym podobieristwo scenariuszy w zakresie osiggniecia zréwnowazonej mobilnosci.
W sposéb schematyczny zwigzki miedzy scenariuszami przedstawiono na rysunku 4.1,

Zréwnowaiona mobilnosé

._..53_._
9
"

Scenariusz
bazowy

Kierunek zmian
systemu transportowego

Dominacja transportu samochodowego

Rysunek 4.1 Odwzorowanie zwigzkdw migdzy scenariuszami a kierunkiem zmian systemu transportowego
rédto: Opracowanie wiasne

W tabeli 4.5 przedstawiono wybrane cechy scenariuszy, przy czym w kolejnych kolumnach
wyréznione zostaty tylko dodatkowe dziatania, ktére nie byly stosowane w scenariuszach o mniejszym
zakresie dziatan.
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5. Wizia, CELE, PAKIETY DZIALARN DLA ZROWNOWAZONE] MIOBILNOSC

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Szczeciriskiego Qbszaru Metropolitalnego do roku 2030
(z perspektywg 2040)

5.1, WIZIA | CELE HORYZONTALNE

Wizja Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Szczecinskiego Obszaru Metropolitainego
do roku 2030 (z perspektywq 2040) jest przedstawieniem sytuacji mobilnosciowe]j na analizowanym
obszarze w prognozowanym horyzoncie czasowym, Dodatkowo wizja odwzorowuje panujgce warunki
ruchowe na danym obszarze zgodnie z przyjetym do realizacji scenariuszem rozwoju. Wypracowana
wizja Planu Zréwnowazone] Mobilnosci Miejskiej Szczecifiskiego Obszaru Metropolitalnego do roku
2030 (z perspektywaq 2040) brzmi nastepujgco:

N\

EKO-MOBILNY SOM

WIZJA
Szczecinski Obszar Metropolitaliny obszarem

ze zintegrowanym systemem transportowym z wysokim
poziomem dostepnosci, zapewniajacym bezpieczna
i zréwnowazong mobilnos¢ oraz wysoka jakosc
srodowiska naturalnego.

Sformufowana wizja przedstawia interesariuszom Planu charakterystyke obszaru SOM
w perspektywie roku 2030 w rezultacie wdrozenia wszystkich zalecanych w opracowaniu dziatar
zapewniajacych zréwnowazona mobilnosé. Wizja stanowi kryterium oceny zasadnosci wdrazania
poszczegélnych rozwigzan, uzasadnienie wyboru docelowego wariantu poszczeg6lnych inwestycji oraz
wskazuje decydentom wiasciwe kierunki rozwoju.

Wizja zostata sformutowana w taki sposéb, aby zmiany dokonywane w systemie transportowym
SOM w perspektywie roku 2030 pozwolily osiagnac przyjete w Unii Europejskiej cele horyzontalne
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Plan Zréwnowazonej Mabil i Mie]skiej Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030

(z perspektywg 2040)

i efekt synergii powoduje, ze kompleksowa realizacja jednej inwestycji powoduje osiggniecie
réznych celéw. Dziatania o wspdlnej charakterystyce zagregowano w postaci pakietow.

5.2. CELE OPERACYINE

Rozwinigciem celdw horyzontalnych sq cele operacyjne, do ktdrych przypisane zostaly tzw.
pakiety dziatari. Cele operacyjne bezposrednio odnoszy sie do ksztattowania zréwnowazonej
mobilnosci w sposéb interdyscyplinarny — fgczacy kwestie zwigzane z transportem i planowaniem
przestrzennym, a wlec z jednej strony zapewniaJacy rozwdj alternatywy dla motoryzacli Indywiduainej,
a z drugiej strony zapewniajgcy tworzenie obszaréw o wysokiej jakosci zycia. Przypisanie zbioru dziatar
do poszczegdinych celdw operacyjnych zamieszczono w macierzy rekomendacji (Zalgcznik A)

Cel 1: Budowa sprawnego i odpornego

metropolitalnego systemu transportowego

Sprawny i odporny metropolitalny system transportowy to system, ktéry umotliwia
przemieszczenia przy ponoszeniu minimalnych kosztéw czasu dla wszystkich
uzytkownikow, 2z ktorych kaidy uzytkownik realizuje podréz najkorzystniejszg
dla siebie forma przemieszczania. Jest to system, ktéry umozliwia realizacje
przemieszczeri w skali catego obszaru SOM dopasowang do biezacych potrzeb
poszczegdlnych uzytkownikdw niezaleznie od wptywu, oddziatywanla czynnikéw zewnetrznych,
Niezbedne jest zapewnienie réwnych szans dla wszystkich uzytkownikéw w sposéb niedyskryminujacy,
niepowodujacy wykluczenia ze wzgledu na stopien sprawnosci i relacje przemieszczania. Kwestie
sprawnosci | odpornosci systemu transportowego obejmujg wszystkie podsystemy transportu jednak
sposob osiggania, zapewnienia tego celu realizowany jest réznymi narzedziami zaleznie m.in. od formy,
zasiggu | przedmiotu przemieszczania. Zapewnienie sprawnosci ruchu osiggane jest poprzez
zminimalizowanie interakcji wzajemnych oddziatywan pomiedzy poszczegéInymi uczestnikami ruchu,
ograniczenie ruchu mieszanego, realizowanego w ramach réznych motywacji, roinych typéw
przewozow po wspdlnej sieci transportowej. Dlatego jako kryterium podziatu systemu transportowego
dla potrzeb budowy sprawnosci i odpornosci przyjeto przedmiot transportu. Logike interwencji
przedstawiono na rysunku 5.1.
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Szczecifiskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030
{z perspektywa 2040)

Sprawny | odporny matrapolitainy system transpartowy

\

Rysunek 5.1 Logika interwencji w zakresie budowy sprawnego i odpornego systemu transportowego SOM
Zrédio: Opracowanie wiasne

¢ - N\
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Separacja ruchu

Sprawny system transportowy stanowi rezultat separacji ruchu. Wyprowadzenie ruchu
tranzytowego i przewozu towaréw z obszaréw miejskich poprzez budowe obwodnic, poprawe
przepustowosci drég | szlakow kolejowych, likwidacie waskich gardet oraz rozwdj transportu
intermodalnego poprawia warunki ruchu zaréwno w obszarach miejskich jak i na drogach
obstugujacych ruch tranzytowy. Zmniejszenie natgzenia ruchu w miejskiej sieci drogowej skrdci czas
dojazdu do centrum, pozwoli zwiekszy¢ punktualno$é transportu publicznego oraz poprawi poziom
bezpieczeristwa na drogach. Zmniejszenie liczby wypadkdw i kolizji stuzy jednoczeénie poprawie
niezawodnosci systemu, gdyz mniejsza liczba wypadkéw i kolizji to mniejsza czestotliwosc
wystgpowaniu czasowych utrudniern w ruchu zwigzanych z usuwaniem skutkow zdarzeri drogowych.
Oddzielenie ruchu tranzytowego od ruchu w miastach zwigksza niezawodno$é, odpornoéc¢ systemu
na skutek zmniejszenia wzajemnego oddzialywania wskazanych rodzajow ruchu, a tym samym
zmniejszenia zasiggu oddzialywania zaklécen w sieci drogowej. Separacja ruchu, m.in. poprzez
wystepowanie obwodnic powoduje, Ze zaktdcenia, zdarzenia drogowe wystepujace na obwodnicach
w mniejszym stopniu utrudniajg ruch w ruchu miejskim i odwrotnie, gdyz rézne drogi wykorzystywane
sq do obstugi réznych typéw ruchu a mniejsza liczba kierowcéw podrézujacych w ruchu miejskim
korzysta w podrézach z drég przeznaczonych gtéwnie do ruchu tranzytowego. Analogicznie ksztattujg
sie efekty zmniejszenia oddziatywania ruchu miejskiego na ruch tranzytowy. Wskazac tutaj mozna
chociazby, e ruch tranzytowy wyprowadzony na obwodnice w mniejszym stopniu do$wiadcza
utrudniert w ruchu wywolanych kongestig w srddmiesciu.

Separacja ruchu powinna dotyczy¢ réwniez przewoz6w w transporcie kolejowym. Dzigki temu
zostanie zwiekszona sprawnos¢ realizacji przewozéw oraz zwigkszenie niezawodnosci na skutek
przeciwdziatania wyczerpaniu przepustowosci, wzajemnemu oddziatywaniu zakidcer w ruchu, Nalezy
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030
(z perspektywq 2040)

by¢ zintegrowany w skali catego obszaru SOM. Nalezy przyja¢ jednolite zasady i taryfe korzystania
zrowerow miejskich. Dodatkowo oferta powinna zacheca¢ do realizacji podrézy taczacych
przemieszczenia transportem publicznym i rowerem miejskim.

Nalezy daiyé¢ do integracji jak najwiekszej liczby podsystemdw transportu w weziach
przesiadkowych poprzez lokalizowanie przystankéw w bliskiej odleglosci oraz zapewnienie
synchronizacji i koordynacji rozktadéw jazdy. Wspélny bilet musi zachecac do podrézy z przesiadky
miedzy srodkami transportu publicznego lub podrézy {aczacej przemieszczenia transportem
zbiorowym i indywidualnym. Wezty powinny obejmowat rowniez parkingi Park&Ride, Bike&Ride
iKiss&Ride umotzliwiajac potgczenie transportu zbiorowego zindywidualnym, tym samym
dostosowujac w jak najwiekszym stopniu mozliwe do realizacji formy przemieszczania do potrzeb
i oczekiwan, Wazne jest rdwniez zwiekszenie atrakcyjnosdci infrastruktury ostatniej mili oraz systemu

roweréw miejskich dla pasazerdw rozpoczynajacych lub koriczacych podréz w weile przesiadkowym.

Obszar interwenc]l — zagospodarowanie przestrzenne

Obszary zorganizowane wediug koncepcji ,miast 15 minutowych” i ,obszaréw bliskich
odlegtoici” co do zasady zapewniajg sprawne przemieszczanie sig ze wzgledu na ksztattowanie duiej
gestosci zabudowy o funkcjach wielocelowych. Dzieki temu w przemieszczeniach mozna wykorzystac
zalety réznych form przemieszczania zwlaszcza mobilnosé aktywna. Reallzacja koncepcji zmniejsza
uzaleznlenie od samochodu, zmniejsza liczbe podrézy nie pieszych w ogdle a tym samym zmniejsza:

— natezenie ruchu — 2wigkszajac predkos¢ jazdy i zmniejszajac prawdopodobierstwo
wystapienia zdarzen drogowych,

— liczbe parkujacych pojazddw w $rddmiesciu — w ramach stosowania strefowania predkosci
i ograniczania odstepu, utatwiajgc i uatrakcyjniajac przemieszczenia piesze, rowerowe,

likwidujac ograniczanie przestrzeni przez pojazdy, zwigkszajgc estetyke i dostepnos¢ obszaru

poprzez przywrdcenie ulicom ich pierwotnej roli.

Naleiy wesprze¢ proces zmian poprzez rozbudowe i poprawe stanu infrastruktury,
aby wykorzystaé potencjat Szczecina i Stargardu jako miast o jednej z najwiekszych w Polsce wartoéci
gestosci zaludnienia w srédmiesciu.

Realizowana w ramach koncepcji ,obszaréw bliskich odlegtasci” i koncepcji TOD integracja
zagospodarowania przestrzennego i systemu transportowego zapewnia sprawng realizacje
przemieszezen dzieki duzej dostepnosci réznych podsystemdw transportu publicznego. Dotyczy to
zaréwno aktualnej struktury przestrzennej jak i przysztej. Zintegrowane planowanie rozwoju
zagospodarowania przestrzennego itransportu oraz rezerwowanie przestrzeni na rozwd] sieci
transportowej w zakresie zaspokojenla przyszlych prognozowanych potrzeb przewozowych
gwarantuje sprawna obsluge transportowa obszardw o duzej gestosci zaludnienia. Nalezy daiy¢
do poprawy dostepnosci transportowe] catego obszaru SOM, przy pomocy réznych form
przemieszczania i srodkéw transportu, poprzez rozbudowe sieci transportowej.

Wdrozenie koncepcji TOD zwieksza integracje przestrzenng w skali calego SOM i obszaru
transgranicznego zapewniajac sprawne potgczenia transportem publicznym i transportem rowerowym
pomiedzy poszczegdlnymi miejscowosciami. Uksztaltowany w ten sposdb ukiad potaczen umoiliwia
zaspokojenie potrzeb pozatransportowych w wielu réznych lokalizacjach, zaréwno w bezposrednim

sgsiedztwie, tj. wewnatrz osiedla/dzielnicy w zakresie przemieszczerh w promieniu ,jednej mili” jak
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alnego do roku 2030

ipoprzez sprawne pofaczenia miedzy osrodkami. Mozliwos¢ zaspokojenia  potrzeb
pozatransportowych w sposéb réwnowazny w réznych alternatywnych lokalizacjach na obszarze SOM,
w ktérych dostepnosé zapewniona jest poprzez rézne formy transportu powoduje, Zze metropolitalny
system transportowy spetnia wymagania odpornosci.

Naleiy dazy¢ do utrzymania, a tam, gdzie to moiliwe, zwiekszenia gestosci zaludnienia poprzez
powstrzymanie niekontrolowanego rozlewania sie miast spowodowanego nadpodazg przestrzeni
na przedmiesciach, w gminach otaczajacych lokalne oérodki rozwoju i miasto rdzeniowe. Nalezy w tym
celu, poprzez zmiany w planach zagospodarowania przestrzennego i polityke przestrzenng, spowolni¢
powstawanie osiedli domoéw jednorodzinnych, zwtaszcza bez zaplanowania przysziej obstugi tych
osiedli transportem zbiorowym. Poprzez powstrzymanie rozwoju zabudowy jednorodzinnej,
zwigkszenie atrakcyjnosci zycia w Srédmiesciach i promowanie zwartej zabudowy, takie poprzez
kampanie spoteczno-informacyjne zwigkszona zostanie sprawnosé¢ i odpornosé przemieszczania.
Zostanie to osiggnigte poprzez zmniejszenie uzaleznienia od samochodéw osobowych, zmniejszenie
kongestii na drogach dojazdowych do centéw miast, a tym samym utatwienie przemieszczania,
zwigkszenie atrakcyjnosci mobilnosci aktywnej, ze wzgledu na mate odlegloéci przemieszczania i duzg
ich sprawnos¢, niezawodnos¢, komfort, gdyz kazdy podrézny sam decyduje o przemieszczaniu. Przy
czym aktywnos¢ mobilng cechuje bezposredniosé podrézy.

transportu publicznego i bezpieczeristwa

Dazenie do osiggniecia celu nr 2 wymaga wdrozenia jednolitych w skali SOM
procedur postepowania obejmujacych zbidr dziatain na poziomie operacyjnym
i taktycznym realizowanych w obszarze metropolitalnym w sposdb ciggly. Inaczej niz
dla celu nr 1, ktéry obejmowat zbudowanie systemu transportowego czyli
wypracowanie optymalnej struktury systemu, okreslenie powigzar i ustalenie
przyjetej organizacji na poziomie strategicznym traktowanej nastepnie jako stata struktura poddawana
okresowym badaniom i modyfikacjom. Poniewaz na funkcjonowanie systemu transportowego
oddziatujg czynniki stochastyczne, ruch oséb i tadunkéw w obszarze metropolitalnym jest procesem
masowym a centralne miejsce zajmuje czynnik ludzki. W systemie transportowym SOM wystepuja
ciggte, okresowe wahania a system podlega ciaglym zmianom. To sprawia, ze osiggnigcie celu
zapewnienia dostepnoséci do wysokiej jakosci ustug transportu publicznego i bezpieczeristwa jest
bardzo trudne. W praktyce mozliwe jest jedynie monitorowanie, ocena stanu biezacego i wdrazanie
dzialan korygujacych oraz dziatar zapobiegawczych na podstawie prognozowania przysziego rozwoju
i zmian systemu transportowego. Skuteczno$c tych dziatan jest ograniczona. Dlatego dziatania musza
by¢ stale powtarzane i jednoczesnie modyfikowane na bazie gromadzonych doswiadczeri. W planie
iono trzy obszary, w ramach ktérych podejmowane sg dziatania zorientowane na osiagniecie
przyjetego celu nr 2. Obszary te zostaty przedstawione na rysunku nr 5.2.
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosici Miejskie] Szczecifskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030
{z perspektywa 2040}

organizowanych otwartych warsztatéw. Konieczne jest prowadzenie ciggtego kontaktu z mieszkancami
w celu zbierania uwag i promowania aktywnych form przemieszczania.

Atrakcyjnosé transportu publicznego

Dostepnoét transportu publicznego obejmuje szereg aspektdw zwigzanych z funkcjonowaniem
transportu publicznego. Nalezy prowadzi¢ regularny kontrole parametréw oferty przewozowej
w transporcie publicznym i potrzeb przewozowych, tak aby w sposéb clagly poprawiac ofertg
przewozowsy | dopasowywac ja do zglaszanych potrzeb poprzez spetnienie postulatéw przewozowych.
Wyniki analiz stuzy¢ powinny identyfikacji probleméw, miejsc w sieci o najgorszych parametrach,
obszaréw dziatalnosci najgorzej ocenianych przez pasazeréw. Pozwoli to wdrazac rozwiazania majgce
nacelu poprawe parametrow jakoici $wiadczonych ustug transportu publicznego i oferty
przewozowej. Wéréd szczegbtowych dziatani nalezy wskaza¢ m.in, wydzielenie paséw ruchu, zmiany
w rozktadzie jazdy, zmiany pojemnosci taboru lub czestotliwosci kursowania, inteligentny priorytet
wruchu dla pojazdéw PTZ wsieci drogowej. Nalezy dazy¢ do poprawy wartosci parametrow
opisujacych stan infrastruktury w transporcie kolejowym, celem zwigkszania predkoéci technicznej.
Konieczne jest ciagte badanie luki jakosci w transporcie publicznym i realizowanie dziatart w zakresie
zmniejszania danej luki.

Waznym elementem zwiekszajgcym dostepnos¢ transportu publicznego jest wdrozenie
zintegrowanego biletu metropolitalnego, utworzonego poprzez pofaczenie funkcjonujgcych obecnie
systeméw biletowych obstugiwanych przez poszczegdlnych organizatoréw transportu. Dazigki
ujednoliconej, przejrzystej taryfie pasazerowie nie beda karani za zmiang érodka transportu w czasie
podrézy oraz w sposdb swobodny bgda mogll wybiera¢ forme przemieszczania na catym obszarze
SOM. Pasazerowie bedg rozpatrywac podréze w SOM przez pryzmat relacji przemieszczania i wyboru
najkorzystniejszego $rodka transportu, w tym dowolnych kurséw w transporcie publicznym. Nie bgdg
jak dotychczas ograniczeni zasiegiem funkcjonowania poszczeg6lnych organizatoréw i koniecznoscia
posiadania réznych biletéw w podrézach migdzygminnych. Takze wewnatrz poszczegélnych gmin
dzieki zintegrowanemu blletowi zwlekszy sie atrakcyjnos¢ oferty przewozowe), ponlewaz pasaierowie
bedy mogli skorzystaé z kaidego kursu, ktére byly dotychczas obstugiwane przez réznych
organizatordéw. Integracja taryfowa bedzie dotyczyta wszystkich organizatoréw w tym transportu
tramwajowego i kolejowego. Zostanie wprowadzona zasada honorowania biletéw metropolitalnych
w pociggach dalekobieznych w podréiach na obszarze SOM. Bedzie to stanowilo odpowiedi
na ograniczenia w przepustowosci sieci kolejowej i konstrukeji rozktadéw jazdy. Dzigki temu
pasazerowie beda mogli wykorzystaé w podrozach niedostgpne dotychczas potaczenia. Zostang
zapewnione dodatkowe atrakcyjne potaczenia, pasazerowie, nie bedg musieli oczekiwac na potaczenia
SKM, zamiast tego beda mogli kontynuowaé podrd: pierwszym pociagiem w danej relacji, ktéry bedzie
odjeidzat po wejsciu pasazeréw na peron.

Rozwdj systemu PTZ poprzez zwiekszanie dostepnosci powinien przeciwdziata¢ wykluczeniu
komunikacyjnemu ze wzgledu na miejsce zamieszkania jak i stopieri sprawnosci fizycznej. Kluczowa
role petni wspélczesnie integracja informacji w zakresie wszystkich dostgpnych form przemieszczania
dedykowanej dla réznych grup uiytkownikéw w postaci jednego dla SOM plannera podrézy
dostarczajgcego wiarygodnej informacji przed i w trakcie podrozy.
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Z atrakcyjnosciq transportu publicznego wigze sie réwniez zagadnienie projektowania
uniwersalnego. Przystanki, perony, stacje, wezly przesiadkowe powinny by¢ projektowane w sposdb
zapewniajagcy komfortowe przemieszczania sie szerokiego grona odbiorcow. Konieczne jest
przeprowadzanie okresowego audytu w celu identyfikacji i likwidacji barier infrastrukturalnych.
Korzystanie z transportu publicznego wymaga zapewnienia atrakcyjnych warunkéw dojscia
i oczekiwania oraz wygodnego wsiadania i wysiadania. Zagadnienie to jest czescig ogolnej
problematyki atrakcyjnosci przemieszczen pieszych i przestrzeni miejskiej. W tym zakresie konieczne
jest zapewnienie dostepnosci dla 0séb z nlepetnosprawnosciami, os6b starszych, osob z dziecmi,
wdzkami, bagazem lub os6b o utrudnionym poruszaniu sie. Konieczne jest wtasciwe, dostosowane
do potrzeb projektowanie infrastruktury dla pieszych w tym przestrzeni miejskie] ulic, placow
w érodmiesciach, przestrzeni parkingowych, ciggéw pieszych i pieszo-rowerowych o odpowiedniej
nawierzchni, szerokosci. Waine jest zapewnienie komfortowego dostepu do obiektéw uzytecznosci
publicznej, w tym obiektow zwigzanych z transportem publicznym.

Aspekty ekologii w transporcie publicznym.

Zapewnienie wysokiej jakosci oferty transportu publicznego wigze sie réwniez z realizacjg
przewozow komfortowym, nowoczesnym, zeroemisyjnym taborem w kazdym z podsysteméw
transportu publicznego. Dla pasazerdw poza mozliwoscig sprawnego przemieszczania sie istotne sg
réwniez kwestie zwigzane z wygoda, bezpieczeristwem osobistym, komfortem podrézy i estetykq
obiektéw. Nalezy zapewni¢ przyjazng Srodowisku infrastrukture przystankowa, w tym wpisaniu
rozwigzan infrastrukturalnych w otoczenie poprzez stosowanie bfekitno-zielonych rozwigzan w pasie
drogowym w tym zielonych przystankéw. W zakresie taboru nalezy realizowa¢ wymiane i rozszerzenie
floty poprzez zakup autobuséw zeroemisyjnych, elektrycznych, zasilanych wodorem lub z bate
Konieczne jest réwniez zwiekszanie roli transportu szynowego w przewozach pasazerskich jako
transportu zeroemisyjnego. Transport szynowy ma stac sig osig, szkieletem systemu transportu
publicznego w SOM. Komunikacja autobusowa ma petni¢ role dowozowo-odwozowg, uzupetniajacy
sie¢ oraz zapewnia¢ potgczenia wewnatrzgminne i miedzygminne tam, gdzie brak jest transportu
szynowego.

Wsrod rozwigzan zeroemisyjnych w transporcie autobusowym najpopularniejszym dotychczas
rozwigzaniem (a przez to najlepiej rozpoznanym w eksploatacji} s bateryjne autobusy elektryczne.
Wdrozenie tego rozwigzania musi by¢ poprzedzone szczegdlowyml analizami ze wzgledu
na koniecznos$¢ zapewnienia stacji fadowania zaréwno w zajezdni jak i w roznych punktach miasta
w poblizu petli. W aspekcie zintegrowanego planowania rozwoju systemu transportowego SOM
poza koniecznoscia estetycznego wpisania stacji w przestrzen nalezy rozwazyc lokalizacje w poblizu
stacji tadowania autobuséw punktéw tadowania elektrycznych samochodéw osobowych. Jest to
podyktowane wystepujagcymi obecnie trudnosciami po stronie dostawcy energii elektrycznej
w dostarczeniu odpowiedniej mocy tadowania w poszczegblnych punktach miasta. Dobadr
optymalnych lokalizacji stacji tadowania wybranych w sposob kompromisowy z uwzglednieniem
potrzeb i mozliwosci dostawcy energii, zadar transportowych planowanych przez organizatora
transportu i dopuszczainego zakresu ich zmian oraz wtascicieli samochodow elektrycznych pozwoli
osiggnaé wymierne korzysci.
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Szczeciriskiego Obszaru Metropolitainego do roku 2030
(z perspektywa 2040}

i jego zréznicowanie w paszczegdlnych typach dni ruchowych powinny by¢ dostosowany do warunkéw
ruchu turystycznego. Przede wszystkim nalezy zapewni¢ diugi okres funkcjonowania linii turystycznych
w dobie oraz dopasowac szczyt kursowania linii do okreséw szczytu w ruchu turystycznym
i rekreacyjnym.

Dziatania w zakresie planowania i realizacj turystycznych powinny by¢ scentralizowane,
zintegrowane w skali catego obszaru SOM. Uklad tras linii powinien odpowiadac potrzebom turystow,
Oferta transportu publicznego powinna uwzgledniaé réwniez realizacje aktywnosci zwigzanych
z rekreacjg. Uktad tras linii o charakterze turystycznym stanowi¢ ma uzupetnienie oferty poprzez
zaspokojenie potrzeb zaréwno mieszkafcéw jak i turystow. Nalezy zapewni¢ spojny ukfad tras
i pataczenia w skali catego obszaru, ktére powinny wykraczaé poza granice SOM a nawet docelowo
umoizliwiac turystom sprawne przemieszczanie si¢ pomiedzy obiektami waznymi dla turystow w skali
catego transgranicznego obszaru oddzialywania, taczac zalety wszystkich oérodkéw w regionie.
Dziatanie te w najwigkszym stopniu faktycznie zwiekszaja turystyczng specjalizacje SOM.

Zwigkszanie integracjl podsystemdw transportu

Konieczne jest zapewnienie synchronizacji i koordynacji rozktadu jazdy oraz integracja
przestrzenna ukladu tras linii zarzadzanych przez réznych operatorow w weztach przesiadkowych
w celu zaspokojenia potrzeb przewozowych turystéw w relacjach atrakcyjnych turystycznie. Dziatania
wymagaja integracji decyzyjnej | wspdtpracy poszczegdinych organizatoréw transportu w regionie.
Integracja systemu PTZ z systemem roweréw miejskich w sposéb znaczacy poprawia dostepneéé
transportowa obszaru alternatywnymi wzgledem samochodu osobowego srodkami transportu. Nalezy
ksztattowac system transportowy SOM w zakresie obstugi ruchu turystycznego i rekreacyjnego,
aby umotliwi¢ uzytkownikom wygodne faczenie réznych podsystemow transportu, wykorzystujac
zalety kazdego z nich. Dla turystéw szczegolnie wazny jest system parkingow buforowych, ktdrych
zdecydowana wiekszo$¢é powinna zostaé zorganizowana jako parkingi typu Park&Ride. Nalezy dazy¢
do rozwigzania problemu braku przestrzeni parkingowej w poblizu najwiekszych atrakcji turystycznych
poprzez potaczenle obiektéw i parkingéw buforowych transportem publicznym przy jednoczesnym
wdrozeniu jednolitej w SOM polityki parkingowej.

Rozwigzania musza zapewnia¢ wygodne dotarcie do atrakeji turystycznych bez dodatkowych
strat czasu poprzez sprawny dojazd do parkingu, pozostawienie samochodu i kontynuowanie podrézy
$rodkami transportu zbiorowego bezposrednio do celu. Efektywnos¢ ekonomiczna tego rozwigzania
wynika z rozpoczynania tras w miejscach koncentracji potokow pasazeréw.

Dostarczanie dopasowanej informacji przed | podczas podrézy

Kiuczowym elementem wspierajacym wzrost udziatu podrézy realizowanych alternatywnymi
wzgledem samochodu osobowego formami przemieszczana w ruchu turystycznym i rekreacyjnym
naobszarze SOM i w transgranicznym obszarze oddzialywania jest zapewnienie czytelnosci
i przejrzystosci oferty jednolitej, prostej zrozumiate] i dopasowanej do potrzeb turystow. Zintegrowana
w skali catego obszaru SOM informacja o ukfadzie tras wszystkich podsysteméw transportu
publicznego, lokalizacji weztéw przesiadkowych i warunkéw korzystania z transportu publicznego,
parkingéw buforowych i systemu roweréw miejskich wraz z planerem podrézy pozwola turystom
w spos6b sprawny | wygodny planowac i realizowaé przemieszczenia na obszarze SOM. Tylko tatwosé

i wygoda dostepnych rozwiazan skfoni turystéw do korzystania z systemu rowerdw miejskich,
transportu publicznego oraz podrézy taczacych obie formy przemieszczania. W calym systemie
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Cel'4: Efektywne i skuteczne zarzadzanie mobilnoscia w SOM

Plan Zrdwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030
{2 perspektywa 2040}

transportu publicznego powinien obowigzywaé jeden bilet. Kanieczna jest integracja oferty transportu
publicznego z systemem roweréw miejskich i systemem parkingdw buforowych craz stworzenie
przejrzystych: taryfy i regulaminu korzystania w celu zwigkszenia atrakcyjnosci rozwiazania. Nalezy
uzupetnié taryfe o rozwigzania dedykowane dla ruchu turystycznego, rekreacyjnego

Istotne jest uzupetnienie planera podrozy o funkcje dedykowane wytacznie turystom. Nalezy
uzupetni¢ planer o lokalizacje atrakeji turystycznych i innych abiektéw handlowo-ustugowych waznych
dia turystow wraz ze zbiorem podstawowych informacji o danych obiektach, zwiaszcza informacji
waznych na etapie planowania terminéw korzystania. Wiasciwe oznaczenie tras powinno byé
zrealizowane réwniez w terenie a informacja powinna by¢ dostgpna w kilku jezykach.

Podstawg zwiekszenia udziatu alternatywnych wobec samochodu form przemieszczania jest
podjecie skutecznych dziatar promocyjnych, reklamowych araz kampanii informujacych o dostepnych
w SOM sposobach przemieszczania, zaletach oferowanych rozwigzan i zasadach korzystanla.
Konieczne jest wskazywanie Zrédet informacji, tak aby kazdy odwiedzajacy SOM od razu wiedziat, gdzie
szukaé¢ niezbednych informacji (wszystkich zgromadzonych w jednym miejscu, jednym serwisie).
Portal/planer musi by¢ zorganizowany tak, aby fatwo byto pozyskac tylko potrzebne w danej chwi
informacje.

Rozwa) transportu wodnego o charakterze turystycznym

Nalezy wykorzystac szczegolny potencjat Zalewu Szczecinskiego oraz Srododrza. Wskazane jest
wspieranie rozbudowy systemu transportu wodnego o charakterze turystycznym. Uruchamiane
okresowo, zwlaszcza w sezonie letnlm regularne pofgczenia transportem wodnym stanowig nie tylko
wazng atrakcje turystyczng ale w obstudze ruchu turystycznego moga stanowic jedng z form
przemieszczania po obszarze SOM. Pofgczenie poszczegdlnych osrodkéw droga wodng powinno
wykraczaé poza granice obszaru funkcjonalnego SOM. Wymaga to zatem zapewnienla atrakcyjnych
potgczeri oérodkéw miejskich z portami w celu obstugi wzbudzonego ruchu. W tym zakresie nalezy
wspiera¢ alternatywne wzgledem samochodu osobowego poprzez rozszerzenie sieci transportu
publicznego, zapewnienie potgczenia

iami PTZ portéw z weztami przesiadkowymi w tym
z parkingami Park&Ride i Bike&Ride oraz lokalizacje parkingéw buforowych w kluczowych lokalizacjach
na trasach dojazdowych do portéw w celu umozliwienia realizacji podrézy ze zmiang $rodka
transportu. Szczegdlowe decyzje w zakresie przedsiewzigcia poszczegolnych inicjatyw i inwestycji
nalezy podejmowaé jednak na podstawie podejscia wielokryterialnego uwzgledniajgcego wszystkich
interesariuszy oraz rezultaty spoteczne, ekonomiczne i Srodowiskowe wdrazanych rozwigzan.

Efektywne zarzagdzanie, to zarzadzanie w rezultacie ktdrego osiggana jest
minimalizacja uogélnionych kosztéw realizacji podrézy i przewozéw na obszarze
SOM, rozpatrywana z perspektywy réznych interesariuszy. W transporcie towaréw
efektywne zarzadzanie wiaze sie z optymalnym ksztattowaniem harmonogramu
przewozow zapewniajagcym najkrotszy czas, koszt przewozdw w zakresie tranzytu
towardw przefadowywanych w portach i weztach kolejowych oraz dystrybucji fadunkéw na obszarze
SOM. W transporcie osdb dotyczy zmiany zachowan transportowych i uksztattowania takiego podziatu
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Szczecinskiego Obszaru Metrapolitalnego do roku 2030
(2 perspektywq 2040)

— opracowanie spdjnej sieci tras rowerowych, przyjecie standardéw w organizacji ruchu
rowerowego oraz wytycznych projektowania w zakresie infrastruktury i wyposazenia drég
rowerowych w SOM;

— okreslenie standardéw wdroienia i regut zastosowania inteligentnych systemow
transportowych na obszarze SOM.

Celem dziatah w zakresie zarzadzania transportem zbiorowym jest wspélne ksztattowanie oferty
przewozowej i planowanie rozwoju, funkcjonowania i integracji podsystemow transportu w zakresie
wynikajacym z powigzaf funkcjonalnych w regionie, oddzialywania pomigdzy podsystemami
transportu. Nadrzednym kryterium wprowadzania zmian, rozwoju i integracji transportu jest
dopasowanle do potrzeb uzytkownikéw, Decyzle nalezy podejmowac na podstawie analiz i modelu

ruchu,

Szkolenie urzednikéw

W celu cigglego doskonalenia i usprawnienia procesu integracji | rozwoju systemu
transportowego wedtug koncepcji zréwnowazonej mobilnosci konieczne jest organizowanie
cyklicznych szkoler dla urzednikow i czfonkéw grup roboczych. Celem szkolenia jest doskonalenie
umiejetnosci | podnoszenie kwalifikacji urzednikéw, uzupetnianie wiedzy w obszarze transportu
dotyczace zasad, metod zmian w systemie transportowym w celu ksztattowania zrownowazonej
mobilnosci: w zakresie inwestycji infrastrukturalnych, organizacyjnych i promowania zmiany zachowar
komunikacyjnych. Kazdy z zespoléw roboczych powinien mie¢ zapewnione dedykowane szkolenia
dostosowane do potrzeb obszaru dziatalnosci. Wazny jest rowniez aspekt integracji zespoiéw majace]
na celu zwiekszenie kreatywnosci zespotdw, zaciesniania wspétpracy i woli poszukiwania porozumienia
w celu optymalizacji funkcjonowania systemu transportowego w skali catego transgranicznego obszaru
oddziatywania SOM zaspokajajacego oczekiwania i interesy poszczegéInych gmin. Waznym elementem
|est wdrazanie rozwiazan, ktdre nie dyskryminujg zadnych grup mleszkaricw w tym celu szkolenia
powinny obejmowaé réwniez problematyke projektowania uniwersalnego w zakresie ksztattowania
przestrzeni na obszarach zurbanizowanych.

Wdrozenie narzedzl wspomagajacych podejmowanle decyzji

Zarzadzanie flota pojazdéw, optymalizacja tras oraz proceséw logistycznych, obstuga taficucha
dostaw wymagaja dzisiaj zaawansowanych narzedzi informatycznych. Powszechny dzisiaj dostep
do narzedzi wspomagania decyzji sprawia, ze efektywne zarzadzanie mo logistyka miejskg
w zakresie transportu oséb ifadunkéw obejmuje zastosowanie zaawansowanych algorytmoéw
do rozwigzywania zlozonych probleméw transportowych jak dobdr tras, harmonogramowanie zadan
przewozowych przy speinieniu ograniczer dostepnych zasobéw. W zarzadzaniu operacyjnym
w transporcie 0séb narzedzia informatyczne wspieraja dobdr oferty przewozowej, dostosowanie
oferty do zgtaszanych potrzeb, synchronizacje rozktadéw jazdy, nadzorowanie realizacji zadan
w transporcie PTZ. Natomiast w transporcie towardw i logistyce narzedzia informatyczne wspieraja
zarzadzanie flota pojazdéw, dobér tras dla pojazddw, harmonogramowanie zadar, przydzielanie zadan
transportowych, zarzadzanie zasobami ludzkimi, zarzadzanie procesami magazynowymi
i przetadunkowymi.

Dostep do danych w czasie rzeczywistym pozwala poprzez zastosowanie algorytmow czasu

rzeczywistego i sztucznej inteligencji korygowac pierwotne plany i adekwatng szybka reakcje
na wystepujace utrudnienia. Dlatego nalezy wspierac przedsiebiorcow w zakresie wdrazania
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informatycznych narzedzi optymalizacji procesdw transportowych i logistycznych oraz w jednostkach
samorzadowych 2realizowa¢ zakup niezbednego oprogramowania.

Wspdiczesnie efektywne i sprawne zarzgdzanie mozliwe jest poprzez dynamiczne decydowanie
i ciggle monitorowanie realizacji proceséw. W tym zakresie stosowanymi obecnie narzedziami s
Inteligentne Systemy Transportowe. Systemy parkingowe wskazujg dostepng aktualnie liczbe
i lokalizacje wolnych miejsc postojowych, Rozwigzania te mozna wprowadzac lokalnie w otoczeniu
parkingéw buforowych oraz parkingow typu Park&Ride a takze w poblizu klasycznych parkingow
w pasie drogowym w obszarze centrum miast i miejscach atrakcyjnych turystycznie. Pozwoli to
usprawni¢ ruch i zmniejszy¢ negatywne skutki procesdéw poszukiwania miejsc postojowych.

Zapewnienie sprawnego, a tym bardzie) odpornego systemu transportowego wymaga
skoordynowanego zarzadzania ruchem na poziomie operacyjnym poprzez szybkie reagowanie
na wystepujgce zakiocenia, sterujac ruchem drogowym i wprowadzajgc zmiany w ruchu transportu
publicznego. Dziatanie w czasie rzeczywistym wymaga wdrozenia we wszystkich miastach
powiatowych centrum sterowania ruchem. Dynamiczna modyfikacja parametréw programow
sygnalizacji w czasle rzeczywistym wplywa na warunki ruchu, powodujgc skrécenie czasu oczekiwania
potokdw pojazdéw w wybranych relacjach lub uprzywilejowanych pojazdéw komunikacji miejskiej.
Przytoczone przyktady wskazujy, ze poprzez oddzialywanie na system mozna zmieni¢ warunki
przemieszczania sie, skutkujgce zmianami w satysfakcji pasazerow. Satysfakcja pasazerdw z realizacji
przemieszczen okreslonym srodkiem transportu stanowi kluczowy czynnik zmiany zachowan
transportowych, wyboru w przyszlosci alternatywnych wzgledem samochodu form przemieszczania
i wpisuje sie w realizacje koncepcji zréwnowazonej mobiinosci.

Promacja alternatywnych wzgledem samochodu form przemieszczania

Nalezy wskazywat na realne korzysci dla uzytkownikéw wynikajace ze zmiany nawykow
i zachowari transportowych, informowania o dostepnych formach przemieszczania. W tym celu nalezy
realizowaé kampanie reklamowe (jednolite w skali catego SOM) i warsztaty a takze wyraznie wspieraé
pracodawcdw i pracownikdw we wdrazaniu zasad zarzadzania mobilnoécia w zaktadach pracy. System
wsparcia powinien wyraznie promowac dziatania majgce na celu takg organizacje dojazdéw do pracy,
ktora ogranicza emisje hatasu i zanieczyszczen oraz zmniejsza natezenie ruchu drogowego. Nalezy
promowac, popularyzowat i zachecac do aktywnych form przemieszczania, korzystania z transportu
publicznego kosztem rezygnacji z samochodu osobowego.

Konieczne jest promowanie mieszkania w obszarach gestej, wysokiej zabudowy, przedstawianie
takiej formy zamieszkania jako atrakecyjnej. Nalezy wskazywac na korzysci wynikajace z mieszkania
w centrum i przeciwdziataé niekorzystnym stereotypom, ktére wspierajac suburbanizacje powodujg
pogorszenie warunkdw ruchu w sieci drogowej poprzez uzaleznienie od samochodu. W tym zakresie
nalezy promowac transport publiczny jako rozwigzanie dla wszystkich a nie tylko osdb, ktére nie maja
wtasnego samochodu. Przy czym promowanie okreslonych rozwigzan jako atrakcyjnych musi byé
jednoczesnie poprzedzone faktycznym wdrozeniem dziatan, zapewniajgcych, ze dane rozwigzania
dla mieszkaricow sq atrakcyjne. Wskazad tutaj nalezy utworzenie stref woonerf, czystego transportu,
stref bez samochoddw, rozwigzanie problemdéw parkowania | zapewnienie zintegrowanego,
sprawnego, odpornego systemu transportu zbiorowego.
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Szczecirskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030
{z perspektywa 2040)

uzytkownikéw. Ogélny schemat uzupetniony zostal o wybrane, kluczowe dziatania zalecane
do zastosowania w SOM wraz z przypisaniem dziatan do cech systemu, wskazujgc powigzania i wplyw m<mn03 ﬁ—.N—JMUQ—.ﬁO<<< MO—S
dziatar na osigganie pozgdanych cech. Przyjety schemat stanowit podstawe opracowania pakietow
dziatald i wyboru dziatari zalecanych do zastosowania w SOM. Przedstawiony schemat stanowit
ima stanowié na etaple wdrazania Planu podstawowe kryterium pozwalajgce oceni¢ zasadnos¢
poszczegolnych r iqzan i zakresu ir ycji. Wskazane sg tylko takie dziatania, ktére wplywajq
pozytywnie przynajmniej na jedng z trzech poigdanych docelowych cech systemu, tj. dziatania
w systemie transportowym, ktére poprawiajg bezpieczerstwo, zwiekszajg sprawnos¢ ruchu
lub chronig $rodowisko naturalne.

Integracja podsystemow
Zwarta zabudowa
o mieszanych funkcjach

o0s6b i towaréw

Zachowanie terenow

wodnych i zielonych
Zintegrowany rozwoj

- X ; obszaru funkcjonalnego
N_m_.c qm quE_“.uum:.m SOM z uwzglednieniem

w infrastrukturze i

transgranicznego
POPRAWA
J

(o]
O/~ Separacja transportu
x
&y

obszaru oddzialywania

AKOSCI ZYCIA
Eko- i Elektromobilnos¢ W SOM
u Komfort podrozy

Strefowanie predkosci Bezpieczenstwo osobiste

Bezpieczenstwo ruchu

BEzpieczNY

zaspokajajacy w sposob rowny i sprawiedliwy
potrzeby mobilnosciowe wszystkich uzytkownikow
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Plan Zréwnowazonej Mabilnosci Miejskiej Szczeciriskiego Obszaru Metropolitalnego da roku 2030
(z perspektywg 2040)

sgsiednich gmin i calego obszaru SOM, poprzez rozbudowe potaczen w relacjach oczekiwanych
i pozadanych przez uzytkownikow w zakresie biezgcego oraz prognozowanego popytu.

W przypadku braku mozliwoséci zaspokojenia wewngtrz gminy potrzeb zwigzanych z aktywnosciq
spofeczno-gospodarczg nalezy badac i ksztaftowac potaczenia miedzy sasiednimi gminami. Nalezy
okresli¢ ktére grupy sasiednich gmin tworza swoisty spdjny, w pewnym sensie samowystarczainy
obszar funkcjonalny, a miedzy ktérymi gminami oddziatywania sq stabsze. W zakresie planowania
rozwoju systemu transportowego nalezy uwzgledniaé i dostosowywac wdrazane dziatania dla obu
wskazanych przypadkéw. Realizowane réwnoczesnie ksztattowanie potaczern  wewnatrz
i miedzygminnych, w odpowiedzi na biezace, planowane i kreowane przez wladze potrzeby
przewozowe, oddziatywanie na system transportowy i zagospodarowanie przestrzenne stanowi

podstaweg zwigkszania sprawnosci i odpornosci systemu.

Planowanie rozwoju systemu transportowego na obszarze SOM musi koncentrowac sig nie tylko
na podrézach i przewozach w obszarze SOM, czy podrézach zewnetrznych docelowych zwigzanych
2z oddzialywaniem w obszarze transgranicznym lokalnych osrodkdw rozwoju. Konieczne jest réwniez
uwzglednienie wplywu zewnetrznych osrodkdw w regionie zwtaszcza na terenie Republiki Federalne]
Niemiee, w ktdrych obszarze funkcjonalnym znajdujg sie gminy SOM. Obstuga danego ruchu i rozwdj
potaczen jest trudniejszy ze wzgledu na ograniczenia administracyjne. Konieczna jest jednak integracja
zarzadzania | miedzynarodowa wspotpraca wiadz na poziomie regionalnym i lokalnym sfuzaca
zapewnieniu spdjnego, atrakcyjnego, odpornego systemu transportowego zapewniajacego potaczenia
obstugujace wystepujace powigzania spoteczno-gospodarcze i aktywnosci mieszkancow.

Zapewnienie spojnosci systemu transportowego w skali catego SOM wymaga rozwoju sieci
transportowej w kierunku zapewnienia atrakcyjnych pofaczen kaizdej gminy SOM z miastem
rdzeniowym. 5zczecin petni kluczowe funkcje: administracyjng, gospodarczg, handlowa, kulturalng,
opieki zdrowotnej wzgledem gmin SOM. Zapewnienie sprawnych potaczen transportowych
w tym zakresie stuzy zapewnieniu rozwoju gospodarczego catego obszaru SOM w rezultacie czerpania
korzysci z rozwoju samego miasta Szczecina jako motoru napedowego dla pobudzenia gospodarczego
regionu.

Odrebnym, istotnym zagadnieniem jest uwzglednienie w rozwoju zrownowazonej mobilnosci
i ksztattowania systemu transportowego powigzar miedzy lokainymi osrodkami rozwoju i miastem
rdzeniowym. Tylko razem wskazane trzy osrodki decydujg o atrakcyjnosci i konkurencyjnosci obszaru
SOM w krajowej i miedzynarodowej gospodarce. Miasta powinny mie¢ zapewnione warunki
do wspotpracy gospodarczej, produkceyjnej, handlowe] | naukowej zwtaszcza ze wzgledu na wazne dla
regionu porty. Ksztaltowanie optymalnej struktury zagospodarowania przestrzennego
w transgranicznym obszarze oddzialywania SOM i cech systemu transportowego i logistycznego
wymaga podziatu zadan, roli poszczegdlnych miast, wspotpracy, wykorzystania potencjatu kazdego
miasta, m.in. w zakresie lokalizacji weztdw logistycznych (hub-ow). Wazng role we wskazanym
systemie powigzar musi spetnia¢ réwniez MPL Szczecin Golenidw a w przysztosci réwniez lotnisko
Szczecin Dabie. Wiekszy nacisk nalezy jednak w tym zakresie pofoiyé na anallze | rozwdj polaczen
Szczecina z pozostalymi miastami niz potgczert pomiedzy poszczegdlnymi lokalnymi os$rodkami
roZWOju.

W zwigzku z tym, ze sie¢ transportowa jest juz rozbudowana i wystepuje ograniczona przestrzen,
nie zawsze jest mozliwy lub celowy dalszy rozwdj nowych potaczer. Dlatego czes¢ omdéwionych
potaczeri na réznych poziomach przyjgte] hierarchii bedzie zapewniona tymi samymi odcinkami drdg.
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Szezeciriskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030
(2 perspektywa 2040)

Po analizie funkcjonalnej konieczne bedzie dobranie odrgbnie dla kazdego fragmentu sieci, odcinka
infrastruktury w poszczegdinych podsystemach transportu, poigdanych wartosci parametrow
technicznych i zakresu zmian/rozbudowy w zaleznosci od petnionych funkcji. Zatem niektére
potaczenia gmin ze Szczecinem czy pozostatymi osrodkami beda prowadzone przez obszar innych
gmin. Dotyczy to podroiy realizowanych w przebiegu srednicowym w obszarze SOM oraz w przebiegu
promienistym miedzy gminami w otoczeniu SOM a lokalnymi osrodkami rozwoju. Zwiekszenie
integracji sieci poprzez rozbudowe infrastruktury liniowej (zwfaszcza brakujace odcinki tras,
odpowiadajace dzisiaj za brak spojnosci sieci) i punktowej (przystanki, wezly przesiadkowe) zwiekszy
liczbe alternatywnych sposobdw, form przemieszczania sig po obszarze SOM. Integracja zapewni
swobodne, elastyczne taczenie w ramach jednej podrézy kilku przemieszczen realizowanych rdznymi
$rodkami transportu. Pozwala to przemieszcza¢ sie migedzy generatorami i absorbentami ruchu
na obszarze SOM w sposéb dopasowany do indywidualnych potrzeb.

Osiggnigcie docelowej struktury systemu transportowego SOM okreslonej w wizji wymaga
zaréwno zmian w zakresie zarzadzania, organizacji systemu transportowego zaplanowanych
do realizacjl w scenariuszu nowej kultury mobilnosci jak i inwestycji infrastrukturalnych, Wdrazane
srodkéw ,twardych” w celu osiggniecia zrownowatonej mobilnoéci obejmuje przede wszystkim
inwestycje w infrastrukture transportu oraz infrastrukture informatyczng. Cyfryzacja w zakresie
integracji informacji o funkcjonowaniu systemu transportowego i zarzadzania systemem na poziomie
strategicznym, operacyjnym oraz w czasie rzeczywistym bedzie stosowana w normalnych warunkach
funkcjonowania i w czasie wystapienia zaklcen. Wskazany zakres dziatan realizowany jest przede
wszystkim w ramach scenariusza inteligentnej mobilnoéci, dla ktérego dziatania zaplanowano
w horyzoncie 2040 roku.

Realizacja wskazanych inwestycji infrastrukturalnych wymaga dtugoterminowych dziatan
i pozyskania znacznych $rodkéw finansowych wraz z zabezpieczeniem wktadu wiasnego gmin, dlatego
bedzie podzielona na etapy. Przed rozpoczeciem zasadniczych prac konieczne jest wdrozenie
stosownych zmian w organizacji i funkcjonowaniu systemu transportowego, co zostalo przedstawione
w rozdziale 4. Podjecie ostatecznej decyzji o rozpoczeciu i zakresie kaidej inwestycji bedzie
poprzedzone szczegétowymi analizami uwzgledniajacymi aktualne uwarunkowania gospodarcze
i wiarygodne prognozy. Rozwdj systemu transportowego SOM bedzie zorientowany na pasazera
i dostosowany do potrzeb i oczekiwan uzytkownikdw. Dlatego w ramach dziatar zaproponowano
okresowe analizy zachowari transportowych, modelowanie przemieszczen w sieci transportowej
i identyfikacje luki jakosci w transporcie zbiorowym. Inwestycje w zakresie modernizacji i rozwoju sieci
transportowej beda realizowane od zadan najpilniejszych, najbardzie] potrzebnych i jednoczeénie
najszybciej, najtatwie] osiggalnych aby w mozliwie krétkim czasie zaspoki
jak najwigksze] grupy uzytkownikéw.

jak najwiecej potrzeb

Rozwdj aktualnego stanu systemu transportowego SOM do docelowego ksztattu okreélonego
w wizji bedzie realizowany etapami determinowanymi przez harmonogram okreslony w studium
wykonalnosci stanowiacy wynik optymalizacji obu wzajemnie sprzecznych czynnikéw, tj. mozliwosci
finansowych oraz potrzeb i oczekiwan podréinych. Dziatalnosé etapowa w potaczeniu z okresowymi
badaniami preferencji i zachowan transportowych pozwoli z biegiem czasu na ocene skutecznosci
zrealizowanych krokéw, zasadnost kontynuowania prac w przyjetym ksztalcie oraz zakres i kierunki
zmian wynikajacych z dostosowania projektu do zmieniajacych sie uwarunkowar spoteczno-
gospodarczych i potrzeb transportowych.
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030

(z perspektywg 2040)

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Szczeciniskiego Obszaru Metrapolitalnego do roku 2030

(z perspektywg 2040)
wyboru sposobu przemieszczania zgodnie z koncepcjg mobilnosci jako ustugi. Wyb6r determinowany Dziatanta " Sektary. ,.._Eﬁmsnld_
- e — = = = = - e o - s o A Tt el
Jest preferencjami a nie wynika z ograniczeri w dostepnosci podsystemdw i barier utrudniajqcych, 1.10. Wdrazanie rozwigzar informatycznych Autobusowy Szczeciniski Obszar 2030
czy zniechecajgcych do okreslonych form przemieszczania. i technicznych w celu tworzenia zintegrowanych Kolejowy Metropolitainy
i optymalnych rozkladdw jazdy Tramwajowy Qbszar funkcjonalny
Osiq systemu transportowego ma byc transport szynowy. Nalezy zatem zwigkszac jego 1.11. Wdrazanie zintegrowanych | nowoczesnych Autobusowy Szczecinski Obszar 2030
dostepnos¢ poprzez rozszerzanie sieci, zapewnienie dostepu w gminach dotqd pozbawionych kanaléw informacji pasazerskiej i rozszerzanie Kolejowy Metropolitainy
transportu kolejowego oraz lokalizacja nowych stacji | przystankdw kolejowych. Nalezy zarezerwowac |Zaslsgu Tramwajowy
, o, » o, N 1.12. Zintegrowane zarzgdzanie systemem Autobusowy Szczecinski Obszar 2030
teren dla przyszlej rozbudowy oraz poprawiaé przepustowosc tras, poprawiac stan techniczny, transportowym dostosowane do sezonowych Kolejowy Metropolitalny
zwieksza¢ predkos¢ przejazdu, rozbudowywaé uktad torowy. Celem dziatan jest uzyskanie separacji wahar popytu Tramwajowy Obszar funkcjonalny
ruchu towarowego od pasaierskiego, @ w zokresie transportu pasaierskiego separacja ruchu 1.13. Wsparcie pracesu przemieszczania w ruchu Autobusowy Szczecinski Obszar 2030
regionalnego od dalekobieznego. turystycznym i rekreacyjnym Drogowy Metropolitalny
Kolejowy
Dziatania realizowane w ramach pakietu wraz z przypisaniem sektoréw i obszaru zastosowania Tramwajowy
przedstawiono w tabeli 5.3. 1.14. Budowa weziow przesiadkowych o znaczeniu | Autobusowy Szczecinski Obszar 2030
metropolitalnym (weztéw nadrzednych) Kolejowy Metropolitalny
W powigzaniu ze stacja kolejowa Tramwajowy
1.15. Budowa co najmnie] jednego wezta Autobusowy Szczecinski Obszar 2030
Tabela 5.3 Dzialania realizowane w ramach pakietu ,Atrakcyjny transport zbiorowy” gtéwnego w gminie i centrow przesiadkowych Kolejowy Metropolitainy
_ _ S — ——— jako weztéw pomocniczych Tramwajowy
|cn_u=ﬁmw ) mwrnn.i“ Tl .GaMm.. Sl .|=3<n._uﬁ 1.16. Rozwoj SKM Kolejowy Szczecinski Obszar 2030
1.1. Utworzenie zwigzku migdzygminnego Autobusowy Szczecinski Obszar 2030 Metropolitalny
przez wszystkie gminy SOM reallzujacego zadania Kolejowy Metropolitalny 1.17. Rozszerzanie sieci autobusowej Autobusowy Szczeciniski Obszar 2030
organizatora transportu autobusowego Tramwajowy Metropolitalny
i tramwajowego 1.18. Budowa oraz przebudowa przystankéw Autobusowy Szczechfiski Obszar 2030
1.2. Stworzenie zespotu roboczego Autobusowy 2030 autobusowych i tramwaJowych oraz stacji Kolejowy Metropolitalny
koordynujacego planowanie realizacji zadan Kolejowy Metropolitalny i przystankéw kolejowych w formie przyjaznej Tramwajowy
transportowych w PTZ pomiedzy wszystkimi Tramwajowy | Obszar oddziatywania dla pasazera
organizatorami transportu integrujacego dziatania 1.19. Budowa pari Autobusowy Szczeclriski Obszar 2030
facznie w skali obszaru funkcjonalnego SOM | Kiss&Ride Kolejowy Metropolitalny
i transgranicznego obszaru oddzialywania Tramwajowy
1.3, Udziat zespotéw roboczych we wspéinych Autobusowy Szczecinski Obszar 2030 1.20. Badania i anallzy parametréw ruchowych, Autobusowy Szczeclrisk! Obszar 2030
szkoleniach i warsztatach z zakresu Kolejowy Metropolitalny handlowych i eksploatacyjnych dla poszczegdinych Kolejowy Metropolitalny
wypracowywania efektywnych systeméw Tramwajowy | Obszar oddziatywania $rodkow transportowych Tramwajowy
transportu zbiorowego 1,21, Zapewnienie wysokich parametréw Autobusowy Szczecinski Obszar 2030
1.4. Wypracowanie zasad, dobrych praktyk oraz Autobusowy Szczeciriski Obszar 2030 handlowych w transporcie zbiorowym Kolejowy Metropolitalny
standardéw w transporcie zbiorowym Kolejowy Metropolitalny (czestotliwosc kursowania, synchronizacja Tramwajowy
Tramwajowy 0Obszar oddziatywania odjazdow, komfortowy tabor}
1.5. Wypracowanie zasad oraz koncepcji Autobusowy Szczecinski Obszar 2030 1,22. Prognozowanie ruchu przy wykorzystaniu Autobusowy Szczecinski Obszar 2030
wdrazania nowaczesnych rozwiazan w sektorze Kolejowy Metropolitalny modelu ruchu Kolejowy Metropolitainy
mobiinosci Tramwajowy Tramwajowy
1.6. Wypracowanie metropolitalnego uktadu Autobusowy Szczecinski Obszar 2030 1,23, Regularne badania potrzeb i zachowarn Autobusowy Szczecinski Obszar 2030
komunikacyjnego transportu zbiorowego Kalejowy Metropolitalny transportowych Kolejowy Metropolitalny
Tramwajowy Tramwajowy
1.7. Wprowadzenie biletu metropolitalnego Autobusowy Szczecifski Obszar 2030 1.24. Wyposazanie taboru w nowoczesne Autobusowy Szczeciriski Obszar 2030
Kolejowy Metropolitalny rozwigzania wspomagajace prowadzenie pojazdu, Kolejowy Metropolitalny
Tramwajowy informacje pasazerskg, dystrybucje biletéw i inne Tramwajowy
1.8. Rozwdj systemu transportowego dla potrzeb Autobusowy Szczecinski Obszar 2030 udogodnienia dla pasazeréw (zwiaszcza
realizacji aktywnosci rekreacyjnych i turystycznych Kolejowy Metropolitalny ze szezeg6inymi potrzebami)
Tramwajowy 1.25. Rozbudowa sieci transportu tramwajowego Tramwajowy Miasto rdzeniowe 2040
1.9. Wdrazanie nowoczesnych i zintegrowanych Autobusowy Szczeciniski Obszar 2030 w miescie rdzeniowym
systeméw biletowych w tym honorowanie Kolejowy Metropolitalny 1.26. Poprawa parametrow sieci kolejowej Kolejowy Szczecinski Obszar 2040
w transporcie dalekobieznym na obszarze SOM Tramwajowy w tym budowa nowych przystankow Metropolitalny
1.27. Rewitalizacja nieczynnych linii kolejowych Kolejowy Szczeciniski Obszar 2040
wraz z wznowieniem ruchu Metropolitalny
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Szczecifiskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030
(2 perspektywq 2040)

roznych organizatoréw transportu. W ramach Planu zaproponowano formute statej wspdtpracy

organizatoréw transportu, wpisujacy sie w cel efektywnego zarzadzania systemem transportowy
na obszarze SOM.

Za nadrzedne cele wspotpracy nalezy przyjgc zapewnienie sprawnego i zintegrowanego systemu
transportowego opartego na kolei na calym obszarze SOM, przejawiajgcego sie w spojnej sieci
transportowej, wyposazonej w zintegrowane wezly przesiadkowe, udogodnienia dla podrdznych
(zwtaszcza dla osdb ze szczegdlnymi potrzebami), dynamiczne systemy informacji pasazerskiej,
ujednolicone systemy taryfowo-biletowe itd.

Pasazerowie formuiujq wobec transportu zbiorowego zbiér wymagari okreslajacych oczekiwania
odnosnie parametrow jakle spetnla¢ ma oferta przewozowa, S to postulaty transportowe, w ktorych
jako najistotniejsze pasazerowie wskazujg: minimalizacje czasu podrézy, zwigkszenie punktualnosci
| niezawodnosci realizacji podrézy. Spetnienie oczekiwarh pasazeréw wymaga obecnie inwestycji
infrastrukturalnych obejmujgcych eliminacje waskich gardet, zwigkszenie przepustowosci siecl.
Wspéiczesnie w SOM ograniczenia wynikajg z oddziatywania miedzy ruchem pasazerskim i towarowym
w sieci kolejowe} ze wzglgdu na waina role obszaru w gospodarce kraju. Proponowany zakres
rozszerzenia sieci transportu kolejowego w SOM przedstawiono na rysunku 5.5.
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Rysunek 5.5 Docelowy uktad sieci koleJowej w SOM ze wskazaniem koniecznego zakresu modyfikacji
Zrédto; Opracowanie wiasne

Inwestycje w kolejowym transporcie pasazerskim obejmujg poprawe parametréw linii kolejowej
fac23cej Szezecin z Policami oraz modernizacje koleJowego potaczenia portu lotniczego ze stacjq
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Goleniow. Pozwoli to na istotne skrécenie czasu dojazdu transportem kolejowym na lotnisko w skali
catego obszaru SOM. Modernizacje obejmujg zaréwno elektryfikacje
oraz uzupeinienie odcinkéw jednotorowych o drugi tor.

ii, poprawe stanu nawierzchni

Rozbudowa sieci kolejowej obejmuje przywrdcenie ruchu na nieczynnych obecnie liniach
kolejowych w wigkszosci gmin otaczajgcych Szczecin. Celem jest uruchomienie potaczen kolejowych
we wszystkich gminach SOM. Czg$é planowanych odcinkéw powinno byé projektowane
jako jednotorowe ze wzgledu na niewielky liczbe mieszkaricow zamieszkujacych dane miejscowosci.
Zwtlaszcza odcinki Nowe Warpno ~Trzebiez, Stepnica — toznica, Goleniéw — Maszewo i Mitynki- Szczecin
Stoneczne przez Stare Czarnowo nalezy rozwaziyé jako jednotorowe. Jednak rozwdj sieci transportowej
Jest niezbedny dia pobudzenia rozwoju gospodarczego zatem wskazane odcinki s3 rekomendowane
do realizacjl. W dtuzszym horyzoncie czasowym nalezy oceni¢ mozliwo$€ i zasadnoéé przedtuzenia
odcinkéw i potaczenia z siecia kolejowq RFN. Konieczne jest dzisiaj zarezerwowanie terenu
na inwestycje zaplanowane i realizowane w przyjetym horyzoncie czasowym.

Rozbudowa sieci kolejowej w najwiekszym stopniu planowana jest w gminach polozonych
na zachdd od Szczecina: Kotbaskowo i Dobra w zwigzku z gwattownym rozwojem wskazanych gmin.
Trasy kolejowe w gminach: Gryfino i Stare Czarnowo stuiy polgczeniu licznych miejscowoséci
o ograniczonej wspotczesnie dostepnosci transportowej. Rolg pofaczen jest obstuga codziennych
dojazddw do pracy, wyrdwnujac tym samym szanse mieszkaricéw gmin w dostepie do rynku pracy oraz
obsluga ruchu turystycznego. Przebieg proponowanych tras zapewnia duig dostepnosé do terendw
rekreacyjnych, chronionych obszaréw zielonych. Rozwdj sieci kolejowej zwigkszy dostepnosc
transportowg obszaru SOM, spéjnos¢ wewnetrzng oraz poprawi tym samym atrakcyjnosc
poszczegolnych miejscowosci. Nalezy w tym zakresie rozwazy¢ zwiekszenie turystycznej specjalizacji
miejscowosci zlokalizowanych w poblizu terenéw zielonych i pobudzenie tym samym gospodarki
w miejscowosciach dotychczas mniej atrakecyjnych.

Waine miejsce w zakresie inwestycji w transporcie kolejowym zajmuje sie¢ kolejowa
w Szczecinie i Swinoujéciu, dlatego dokiadniejsze odwzorowanie sieci we wskazanych miastach
przedstawiono na rysunkach nr 5.6.15.7.
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030
{z perspektywag 2040)

powhtowe | gminne
== linie kolejowe
[ obszar cbowlazywania priarytetu

Rysunek 5.8. Proponowany obszar wprowadzenia priorytetu dla komunikacji miejsklej w Szczecinie
Zrédto: Opracowanle wiasne na podstawle: TransEko. Polityka parkingowa Szczeclna. Etap Il — rekomendacje.
Warszawa/Szczecin, 2023,

Proponowany obszar wprowadzenia priorytetu dla komunikacfi miejskiej obejmuje sciste
centrum Szczecina, obszar koncentracji obiektéw ustugowo-handlowych i uzytecznosci publicznej
(Central Business District CBD), ograniczone przeblegiem linil kolejowych. Ze wzgledu na wystepujace
w tym obszarze liczne, nawarstwiajace sie problemy transportowe, koncentracje celéw podrézy,
usprawnienie ruchu autobuséw w istotny sposéb zwigkszy atrakcyjnos¢ komunikacji miejskie]
wzgledem transportu indywidualnego. Wprowadzone rozwigzanle pozwoli zwiekszyt udziat podréizy
realizowanych transportem zbiorowym. Uprzywilejowanie bedzie polega¢ na dopuszczeniu ruchu
pojazdéw komunikacji miejskiej w tworzonych strefach ruchu pieszego, z ograniczonym dostgpem
samochoddw osobowych oraz w tworzonej strefie czystego transportu.

W skali obszaru administracyjnego miasta Szczecina poza transportem kolejowym gtdwnym
$rodkiem transportu zwtaszcza w realizacji podrézy w relacjach w ukiadzie réwnoleinikowym, gdzie
ograniczona jest dostepno$é kolei jest transport tramwajowy. Proponowany ksztatt przysztego uktadu
sieci tramwajowe] przedstawiono na rysunku 5.9.
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Rysunek 5.9. Docelowy uktad sieci tramwajowej w SOM ze wskazaniem koniecznego zakresu modyfikacji
Zrédto: Opracowanie wiasne

Rozwd] transportu tramwajowego zorientowany jest na zwigkszenie zasiggu dostepnych
potaczeri poprzez projektowanie nowych tras na obszarach pozbawionych dotychczas dostepu do sieci
tramwajowej. W lewobrzeinej czedci Szczecina projektowane jest polgczenie w kierunku potudniowo-
zachodnim dzielnicy Gumierice i miejscowosci Przectaw, natomiast w kierunku pétnocnym do dzielnic
Warszewo, Bukowo. Inwestycje w dzielnicach Krzekowo-Bezrzecze i Swierczewo oraz w centrum {CBD)
stuzy zwiekszeniu gestosci pokrycia obszaru sieciq transportu tramwajowego poprawiajac
jego dostepnosé przestrzenng. Niewielkie inwestycje infrastrukturalne w prawobrzeznej czesci
Szczecina mogy w istotny sposdb poprawi¢ dostepnos¢ do transportu tramwajowego. Rozbudowa
dwoch odcinkéw realizowanych w standardzie szybkiego tramwaju utatwi przemieszczanie sie
w osiedlach Zdroje, Majowe, Bukowe-Kleskowo i Stoneczne oraz pomiedzy wskazanyml dzlelnicami.
Jednak wskazane inwestycje przede wszystkim zapewniy sprawne poiaczenie wskazanych dzielnic
z lewobrzeznym Szczecinem i CBD. Pozwoli to zmniejszy¢ zaleinos¢ mieszkaricow od transportu
kolejowego i autobusowego i uwzgledni¢ ten fakt w ksztattowaniu rozkiadu jazdy i zadan
realizowanych przez poszczegélne potaczenia.

Wezty przesiadkowe w SOM powinny zostac zhierarchizowane ze wzgledu na rodzaj i zakres
komunikacji podlegajgcej integracji w danym weile. Proponowany w Planle podziat wezidéw
przesiadkowych wyrdznla pieé typéw wezidw: wezly nadrzedne, gléwne, gtowne uzupetniajgce,
pomocnicze i graniczne (tabela 5.4)
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Szczecifskiego Obszaru Metropolitainego do roku 2030

(2 perspektywg 2040)

przesiadkowych nie zapewnia w sposéb wystarczajacy integracji, spojnosci systemu transportowego
w obszarze metropolitalnym. Brakuje wspéiczesnie zapewnienia obstugi poprzez system weztow
przesiadkowych ruchu zewngtrznego docelowego, tj. rozpoczynanego poza granicami SOM
w transgranicznym obszarze oddziatywania i na peryferiach SOM a realizowanego w kierunku rdzenia
SOM, nie tylko Szczecina ale i innych gmin: fokalnych osrodkéw rozwoju i gmin sasiednich. Dotychczas
omawiany system zostal zlokalizowany na granicy strefy Szczecifiskiej Kolei Miejskiej, w ktorej
ograniczono ruch samochodéw poprzez polityke parkingowa w celu zapewnienia potaczenia z CBD.
Docelowy uktad weztéw przesiadkowych na obszarze Szczecina przedstawiono na rysunku nr5.11 .
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Rysunek 5.11 Docelowy uktad weztéw przesiadkowych w Szczecinie
Zrédio: Opracowanie wiasne

Dotychczasowy system weztéw przesiadkowych zakwalifikowanych w docelowej klasyfikacji
w wiekszosci jako wezly graniczne, umotliwia przede wszystkim realizacje podrozy ze zmiang srodka
transportu z samochodu osobowego na pocigg. Dostepna liczba miejsc postojowych powinna byé
dostosowana do obslugi ruchu lokalnego, wewnatrzgminnego, podczas gdy ruch miedzygminny
powinien by¢ obstugiwany kolejq przewoiaca pasazeréw grupowanych w projektowanych weztach
przesiadkowych w wigkszych lub newralgicznych miejscowosciach. Dotychczasowe wezly nie beda
rozbudowywane, utrzymajg dotychczasowg funkcje. Nowe obiekty beda budowane w takich
lokalizacjach aby ksztattowaé metropolitalny system transportu publicznego i zapewni¢ spdjnosc
potaczen. Nowe wezly beda stuiyé obsiudze podrdzy przede wszystkim o zasiggu metropolitalnym,
miedzygminnym oraz ruchu generowanego w transgranicznym obszarze oddziatywania ksztattujacego
potoki pasazeréw w ruchu zewnetrznym docelowym w kierunku rdzenia SOM. Réwnocze$nie na calym
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obszarze miasta Szczecin bedzie rozbudowywana sie¢ potaczen transportem publicznym i poprawiana
oferta przewozowa. Istniejace wezly przesiadkowe w ramach Planu zostaly wigczone w docelowy uktad
wezidw, ktory zostal wytyczony w taki sposob, aby przede wszystkim utatwic realizacje podréizy
ze zmiang srodka transportu w faficuchu podrézy wewnatrz SOM i zapewnié¢ dogodne potaczenia spoza
SOM. Ponadto wezty stuzy ograniczeniu ruchu samochodéw w centrach miast, ulatwiajgc
pozostawienie pojazdéw na przedmiesciach | w mniejszych miejscowosciach, osrodkach satelickich
idojazd komunikacjg miejskg, odcigzajac siec¢ transportowg w centrach najwiekszych miast SOM.
Wezly zlokalizowano w centrum obszaréw o gestej zabudowie oraz niejako w ukfadzie pierscieniowym
wokét rdzenia SOM, na granicach miasta rdzeniowego i lokalnych osrodkow rozwoju. Wezty
lokalizowano w kolejnosci malejacej roli wezta, uzupetniajgc na kazdym etapie okreslony juz uktad
kolejnymi weztami. Powoduje to, ze wezly wyzszych kategorii petnig wiecej funkji.

Kryterium identyfikacji i klasyfikacji weztéw przesiadkowych zwigzanych z kolejg stanowit zakres
obstugi wezta przesiadkowego przede wszystkim przez transport kolejowy. Na obszarze SOM
wyrdzniono 4 wezly nadrzedne, ktdre ksztaftujq dostepnoéé SOM w skali migdzynarodowe]:

— dwie stacje kolejowe w Szczecinie tj. jedyne obstugiwane przez wszystkie typy pociggdw,
— port lotniczy w Goleniowie zapewniajgcy potaczenie SOM z wieloma osrodkami w kraju
i zagranica,
—  port morski w Swinoujéciu obstugiwany przez potaczenia promowe z Dania i Szwecja.
W miastach powiatowych innych niz wskazane powyze], obstugiwanych przez kolej regionalng
i dalekobiezng zlokalizowano wezly giéwne. Natomiast wezly gtéwne uzupetniajace zlokalizowano
w pozostatych miastach SOM, wyznaczajgc co najmniej jeden obiekt w kazdej gminie. Wyznaczone
zostaty na waznych stacjach kolejowych obstugiwanych wytacznie przez kolej regionaing. Wezly
nadrzedne i giéwne powinny by¢ ksztattowane w taki sposob, aby docelowo spetnialy kryteria modelu
»Node-Place-Experience Model”. Zaktada on, ze wezet przesiadkowy petni istotng role zardwno
w systemie transportowym, strukturze osadniczej i zyciu spotecznym. Nalezy scisle dopasowad
konstrukcje i arganizacje wezla do lokalnych potrzeb i zintegrowac z otaczajgcy zabudows. Dziatania
te majg stuzyc zwiekszeniu dostepnosci systemu transportowego, umotzliwiajac jak najwiekszej liczbie
mieszkancow dojécia piesze i rozpoczynanie/korczenie podrézy w danych wezfach przesiadkowych.
Wezly te bedg sfuzyly obstudze ruchu i potaczen zardwno wewngtrz gmin jak i pomiedzy gminami
w SOM. Jednoczesnie sam wezet bedzie generatorem ruchu, na obszarze ktérego beda zlokalizowane
obiekty ustugowo-handlowe, umozliwiajace zaspokojenie réznych potrzeb mieszkaricdw zaréwno
w trakcie podrdzy jak i aktywnosci niezwigzanych z przemieszczaniem. Ponadto konstrukcja wezta
ma zapewniac bezpieczenstwo, wygode i komfort dla uzytkownikéw. Obiekty powinny by¢ estetyczne
zachecac do korzystania z transportu publicznego m.in. poprzez wyposazenie i organizacje przestrzeni
oczekiwania na peronach i stanowiskach przystankowych w instalacje chroniace przed warunkami
atmosferycznymi oraz system dynamiczne]j informacji pasazerskiej. Dodatkowo dane wezly beda
wyposazone w parkingi Bike&Ride i Park&Ride w celu zwiekszenia dostepnosci transportowej obszaru
zwigzane] z realizacjg faricucha podroézy. Parkingi we wskazanych weztach maja stuzy¢ obstudze ruchu
miedzygminnego. Z danych weztéw beda korzystaé podrdzni dojezdzajacy samochodami z odlegtych
obszaréw gminy i przesiadaé sie na pocigg w relacji do miasta rdzeniowego lub lokalnych osrodkow
rozwoju. Dzieki temu zmniejszona zostanie kongestia na drogach prowadzacych do miast oraz problem
braku przestrzeni parkingowej w $rédmiesciach. Razem z zapewnieniem atrakcyjnych pofaczen
w transporcie zbiorowym i dostepnych weziéw przesiadkowych uzyskana zostanie poprawa jakosci
2ycia w SOM dla wielu grup mieszkancéw i uzytkownikéw systemu transportowego m.in. mieszkancéw
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Szczeciriskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030
(z perspektywa 2040)

Sosabi Stanist
Stanistawa Witkiewicza, Santockiej, 26 Kwietnia

- Budowa trasy tramwajowej od ul. Energetykéw, przez ul. Wiadystawa IV, nowobudowany Most
Ktodny do ul. Nabrzeze Wieleckie

— Budowa trasy tramwajowej od petli Turkusowa do petli Kijewo. Kontynuacja trasy
Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju do planowanej petli w rejonie autostrady A6,
z dopuszczeniem realizacji uzupetniajacego uktadu torowego w osiedlach: Bukowe- -Kleskowo,
Mzajowe, Stoneczne, Kijewo

-~ Budowa trasy tramwajowej od petli Turkusowa do petli Kolorowych Domow. Kontynuacja trasy
Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju - ul. Turkusowa, ul. Maczna, ul. Kolorowych Doméw

- Budowa trasy tramwajowej w ul. Mieszka | i ul. Cukrowej z petla przy cmentarzu
przy ul. Bronowickiej

— Budowa trasy tramwajowej na kierunku pétnoc — potudnie, od Odolan poprzez ul. Warcistawa,
Krasinskiego do wlaczenia sie w istniejacy ukfad tras w al. Wyzwolenia - trasa tramwajowa
w kierunku osiedia Warszewo, od ul. Niemierzynskiej poprzez ulice: Zygmunta Krasiriskiego,
Przyjacidd Zotnierza, wzdtuz Krélewskiego i fragment tzw. Trasy Pdtnocnej do planowanej
zajezdni na terenie osiedla Warszewo; dopuszcza si¢ kontynuacje trasy tramwajowej
do ul. Polickiej oraz realizacje uzupelniajacego uktadu torowego w ulicach: Dunskiej
oraz Szczeciniskiej

Wydtuzenie trasy tramwajowej w ul. Bohateréw Warszawy, od ul. Bolestawa Krzywoustego
do ul. Sikorskiego

- Budowa nowego torowiska wraz z siecig trakcyjng na odcinku: Sosabowskiego - Taczaka-
26 kwietnia - Bohaterow Warszawy/Krzywoustego

~ Przebudowa torowiska wraz z siecia trakcyjng na odcinku Mickiewicza (od Brzozowskiego)
do Bohaterow Warszawy (przystanek Wawrzyniaka wtacznie) oraz skrzyzowanie Wawrzyniaka
- Wojska Polskiego

~  Przebudowa torowiska wraz z siecig trakcyjna na odcinku: Matejki - Parkowa - Dubois - Firlika
- Nocznickiego - Stalmacha - Lubeckiego - petla Ludowa

- Budowa nowego torowiska wraz z sieclg trakcyjng na odcinku: od ronda Gierosa do petli
przy CH STER

—  Budowa trasy tramwajowej wzdtuz ulicy Narutowicza od al. Piastéw do ul. Potulickiej

- Budowa trasy tramwajowej do Mierzyna i Przeclawia

Zrédlo: Opracowanie wiasne
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Pakiet 2: Mo

Celem wdrozenia pakietu ,,Mobilnos¢ aktywna” jest wsparcie aktywnych form przemieszczania
w obszarze SOM zapewniajgc wysoki poziom jakosci Zzycio mieszkaricow poprzez osiqgniecie korzysci

ekologicznych | zdrowotnych. Docelowy system transportu SOM w tym zakresie zapewnia
uzytkownikom przede wszystkim infrastrukture dla pieszych i rowerzystéw:

— o wysokim standordzie i
w poszczegdinych relacjach,

parametrach dostosowanych do potrzeb, wielkosci ruchu

— jednolitq w skali obszaru SOM,

— opracowang na podstawie przyjetych standardéw, wytycznych, zaleceri projektowania,
— spelniajqcq zosady i zalecenia projektowania uniwersalnego,

— spdjnq, umozliwiajgcq realizowanie podrdzy w wielu relacjach,

— zapewniajgcq polgczenia generatoréw ruchu, miejsc aktywnosci,

— umoiliwigjqgcq dotarcie do wezléw przesiadkowych pelnigc wtedy role infrastruktury

ostatniej mili”,

—  wyposazonq w infrastrukture towarzyszqcq dostosowang do potrzeb obejmujqcq: oswietlenie,
instalacje stuiqce pozostawianiu rowerow, garaze dia roweréw na osiedlach, punkty obslugi
rowerdw na osiedlach, tawki itd.

Wazinym rozwigzaniem jest jednolity w skali calego SOM system roweréw miejskich
z rozmieszczonymi na catym obszarze stacjami roweréw zapewniajgc duzq dostepnosé systemu w tym
lokujgc stacje rowerowe w weztach przesiadkowych i na przystankach PTZ. WdrozZenie to bedzie
wspierat realizacje podrozy ze zmianq srodko transportu.

Infrastruktura ,pierwszej | ostatniej mil

”

wplywa na dostepnosc transportu publicznego.
Podréze ze zmianq srodka transportu, w weztach typu Bike&Ride skracajg czas podrozy. Pozwala to
bowiem na prowadzenie tras linii transportu zbiorowego, zwlaszcza autobuséw gléwnymi arteriami,
czesto w linii prostej. Zatern przejazdy trwajq krécej a dalszy przejozd rowerem lub przejscie chodnikiem
0 nienagannej nawierzchni pozwala sprawnie i na znaczne odlegfosci przemiescic si¢ do celu podrézy.
Transport ,pierwszej i ostatniej mili” 2wieksza dostepnosé transportowq obszoru, pozwala
przemieszczad sie szybciej i pokonywac wieksze odleglosci przy ustalonym, dostepnym budzecie czosu.

Tabela 5.7 Dziatania reallzowane w ramach pakietu ,Mobilnos¢ aktywna”

e

Dziatania . gl s Sektory
2.1, Wdrozenie ogélnokrajowych wzorcow | Rowerowy Szczecinski Obszar
i standardow w zakresie ruchu rowerowego Metropolitalny
2.2. Opracowanie spéjnego schematu  drég Pieszy Szczecinski Obszar 2030
rowerowych i ciggdw pieszych w obszarze | Rowerowy Metropolitainy
funkcjonalnym SOM i transgranicznym obszarze
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Plan Zréwnowazonej Mobilnasci Miejskiej Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego do raku 2030
(z perspektywa 2040)

—— Stary Kolejowy Szlak

—— Trasa Pojezlerzy Zachodnich
—— Velo Baltica

— Waokdl Zatewu Szczeckiskiego
[ granlca obszaru opracowania
[ granice powstdv

L] it i)

Rysunek 5.13. Uktad miedzynarodowej sieci tras rowerowych na obszarze SOM.
Zrédto: Opracowanle wlasne

Miedzynarodowe trasy rowerowe obstuguja na obszarze SOM przede wszystkich podréze
realizowane w uktadzie potudnikowym. Wytyczone trasy rowerowe zapewniaja potaczenia pomigdzy
miastem rdzeniowym i lokalnymi oérodkami rozwoju. Trasy wytyczone s3 ze wzgledu na wymog
zachowania ciggtosci sieci i facza wigkszoéé gmin SOM, umatliwiajac tym samym realizacje podrdzy
miedzygminnych. Dtugos i gestosé sieci omawianych drég rowerowych jest jednak niewystarczajaca,
aby umotliwia¢ swobodne przemieszczanie sig transportem rowerowym w obszarze SOM. Dlatego
konieczne s3 dzialania majace na celu zwigkszenie gestosci tras. Na rysunku przedstawiono istniejacy
uktad tras wraz z wyréznieniem najistotniejszych projektowanych potaczen. Docelowy ukiad sieci
ciggéw pieszo-rowerowych i drog rowerowych w SOM, konieczny do osiggnigcia w horyzoncie 2030
roku przedstawiono na rysunku 5.14.
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Plan Zréwnowazonej Mobilnasci Miejskiej Szczecirnskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030
{z perspektywa 2040}

LEGENDA:
rowerows Infrastruktura finiowa:
— Istniejace drog din rowerdw
| dlagl pieszo-roweromie
— planowane drogi dla rowerow
1 clagl pleszo-fowerowe
[ orenica obszaru opracowaria
T granice powitatdw
=] granice gmin

o 10 20

Rysunek 5.14. Uktad tras rowerowych w obszarze funkcjonalnym SOM planowany do reallzacjl do roku 2027.
?rédio: Opracowanie wiasne

Projektowane odcinki tras rowerowych majg na celu zwiekszyé spajnosé catej sieci, uzupetni¢
dotychczasowy uktad o brakujace potgczenia i poprawi¢ dostepnosé do nieobstugiwanych dotychczas
transportem rowerowym generatoréw ruchu zwiaszcza obszaréw chronionych. Proponowany
docelowy uktad tras rowerowych w wybranych miastach SOM przedstawiono na rysunkach 5.15. -
5.27.
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Szczecifiskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030
{z perspektywa 2040)

Rysunek 5.19 Docelowy uktad tras rowerowych na obszarze gminy Gryfino.
Zrédto: Opracowanie wiasne

LEGENDA:
rowerowa (nfrastrukiura nkowa:

i chagl pleszo rowerawe
| 0 granice powiatéw
) ] gramce yoms

Rysunek 5.20 Planowany ukiad tras rowerowych na obszarze gminy Police.
Zradio: Opracowanle wiasne
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Plan Zrdwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030
(z perspektywa 2040)

Rysunek 5.21 Docelowy uktad tras rowerowych na obszarze gminy Police.
Zrédto: Opracowanie wlasne

rowerona mirirekband baovi:
— stnljzce diog) dia roweréw
| clag! pleszo-rawerowe
— pratiowiie drogs dia rowerdw
1 cagi pleszo-rawerowe

] vrenica absearu opracawanta
[ ranice powiatow

| — plangviane drog: dia rowardw
i gl plaszo-rowerowe
e [ oranics cuszary opracowanis
] aranice powkattw

[ gramce guun

Rysunek 5.22 Planowany uktad tras rowerowych na obszarze gminy Stargard.
Zrédto; Opracowanie wiasne
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Plan Zréwnowazonej Mabilnasci Miejskiej Szczecifiskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030
(z perspektywa 2040)

LEGENDA:

rowerowa Intrastruhlura limowa:
— Istnlejace drogl dia rowtrow
| clggi pleszo-rowerawe
—— planowane drog dla ruwerdw
| dag) pleszo-rowerowe

stecl rawerowe)

2] yrenica vbszen opracumants
y : ) granice powiatow

| L i L O graneee gimis

Rysunek 5,27. Docelowy ukfad tras rowerowych na obszarze gminy Szczecin.
Zrédto: Opracowanie wtasne

W Goleniowie odcinki planowane majj charakter tras miedzygminnych natomiast projektowane
uzupetnienie tras wewngatrzgminnych bedzie umazliwiato komfortowy dojazd do centrum, W Gryfinie
nowe odcinki zapewniajg spéJnos¢ tras w przebiegu potudnikowym i zwiekszajq dostepnosc w obszarze
centralnym CBD. W gminie Police projekt rozwoju sieci zaktada potaczenia migdzygminne zwigkszajace
dostepnoéé transportem rowerowym obszaru gminy z miastem Szczecin, W Stargardzie zwigkszona
zostanie gestosét sieci tras rowerowych w CBD, poprawiajgc spdjnosc i dostepnoéé transportu
rowerowego, W Swinoujéciu ze wzgledu na naturalne bariery

ilng izolacje przestrzenna zakres
proponowanego rozwoju sieci tras rowerowych jest niewielki. Wynika to réwniez ze spdjnosci biezgce]
sieci tras rowerowych. Planowany rozwdj sieci tras rowerowych w Szczecinie zostat skoncentrowany
na zwiekszeniu spéjnosci i ggstosci tras na obszarze miasta.

Wspieranie mobilnoici aktywnej realizowane bedzie poprzez rozwdj systemu rowerdw
miejskich. System spé|ny, zintegrowany w skali SOM obejmowat bedzie zbidr stac]l rozmieszczonych
na catym obszarze funkcjonainym SOM, funkcjonujacych na ustalonych, jednakowych zasadach. Stacje
rozmieszczone beda w poblizu waznych generatoréw ruchu, kluczowych punktach obszaru,
poszczegolnych miejscowosci i gmin tak aby zapewnic jak najwigksza dostgpnosé do systemu rowerdw
publicznych. Rozwigzanie pozwoli realizowat podroze ze zmiang $rodka transportu, elastycznie
wsposcb dopasowany do potrzeb poszczegélnych uzytkownikow dobiera¢ formy, sposcb
przemieszczed na kolejnych etapach podrézy. Pozwala to podréznym dynamicznie zmienia¢ plany
jw sposéb wygodny dostosowywaé trase podrozy. Jest to rozwigzanie szczegdlinie korzystne
dla turystow licznie odwiedzajgcych SOM.
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{z perspektywa 2040)

Rozwéj ruchu rowerowego powinien wigzac sie rowniez z organizowaniem parkingdw Bike&Ride
lub innych miejsc postojowych umoiliwiajacych bezpieczne pozostawienie roweru. W kluczowych
lokalizacjach miejsca postojowe powinny zosta¢ wykonane w formie zadaszonej (a nawet zamykanej —
np. w sgsiedztwie osiedli mieszkaniowych), w pozostatych zas w formie stojakéw rowerowych.

Szczecin

— Budowa éciezki rowerowej w Al. Wojska Polskiego

— Budowa i przebudowa drég dla rowerow w ciggu al. Wojska Polskiego od pl. Szarych
Szeregdw do ul. Kupczyka w Szczecinie

— Budowa drég dla roweréw w ciggu al. Piastow (strona wschodnia i zachodnia)
oraz na ul. Ku Storicu (strona potudniowa) w Szczecinie

Swinoujécle
—  Budowa ciggu pieszo-rowerowego {aczacego Swinoujscie z Miedzyzdrojami
Kabylanka
- Sciezka rowerowa wokot Miedwia
- Sciezka rowerowa Bielkowo-Kotbacz
—  $ciezka rowerowa Kobylanka-Reptowo
Police
- Budowa drég rowerowych w Policach na odcinku Police - Msciecino
— Budowa drog rowerowych w Policach na odcinku Siedlice - Pilchowo
Gryfino
— Budowa $ciezki rowerowej Gryfino {ul. tuzycka)—Krzywy Las-Dolna Odra
— Budowa odcinkéw Sciezki rowerowe] wzdtuz obwodnicy Gryfina

-~ Rozbudowa $ciezek rowerowych na terenie Gminy Gryfino w celu zintegrowania z trasami
rowerowymi na terenie SOM (Chwarstnica, Sobieradz, Gardno, Stare Czarnowo,
od ul. tuzyckiej w Gryfinie do Szczawna).

Stare Czarnowo

- Budowa Sci rowerowej Stare Czarnowo - Gliniec

~  Budowa $ciezki rowerowej Glinna - Strefa Przemystowa w Gardnie

Stargard

— Budowa $ciezki rowerowej na odcinku Koszewo-Koszewko od. m. Skalin

Dobra
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskie) Szczeciriskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030 Plan Zréwnowazonej Mo
(z perspektywa 2040)

nosci Miejskiej Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030
(z perspektywa 2040)

Daistania _ soktay | Obaay . Oodsaa  Sekoy ____ Obmay W
Tramwajowy 3.19. Rozwiazania funkcjonalne w zakresie analizy Autobusowy Szczecinski 2040
3.10. Lokalne uspokajanie ruchu Autobusowy Szczecinski 2030 danych z monitoringu Drogowy Obszar
Drogowy Obszar Kolejowy Metropolitalny
Kolejowy Metropolitalny SZY
Pieszy Rowerowy
Rowerowy Tramwajowy
Tramwajowy 3.20. Wdrazanie systemow z dziedziny inzynierii Autobusowy Szczecinski 2040
3.11. Ograniczenie parkowania w miejscach Drogowy Miasto 2030 ruchu np. system All Red, systemy dyscyplinowania Drogowy Obszar
=wmnr~s\o_o:<n: rdzeniowe uzytkownikow ruchu drogowego Kolejowy Metropolitalny
Lokalne osrodki Pieszy
rozwoju Rowerowy
3.12. Wypracowanie wspdlnych inicjatyw z zakresu Autobusowy Szczecinski 2030 - Tramwajowy
. o ) A Zrédio: Opracowanie wlasne
prowadzenia kampanii edukacyjnych zwigzanych Drogowy Obszar
z bezpieczenstwem w transporcie Kolejowy Metropolitalny
Pieszy
Rowerowy . . N s . e
Tramwajowy Pakiet ,Bezpieczna metropolia” oddziatuje na realizacjg pakietéw:
i i inski 2030 " . N " e " .
w“ﬂ_o%ﬂ“ﬂﬂ_wmxmﬁ:oﬁ“ﬂ%“.,mmuﬂm hnmh_“_ pa >ﬂﬂwﬂm,mq< meNanN_wa_ - ,Atrakeyjny transport zbiorowy” poprzez strefowanie predkosci, ograniczanie dostepu
Kolejowy Metropolitalny samochodéw osobowych do obszaréw $rédmiejskich zwieksza konkurencyjno$é transportu
Pieszy zbiorowego w obstudze relacji podrézy do obszaréw $rédmiejskich | wplywa na poprawe
,_.woimzwi< parametrow oferty przewozowej (przede wszystkim czas przejazdu) we wskazanych relacjach,
ramwajowy
3,14, Prowadzenie warsztatéw i zaje¢ w szkotach Autobusowy Szczeciriski 2030 - ,Mobilnos¢ aktywna” poprzez 2wiekszanie atrakcyjnosci aktywnych form podrézowania
o tematyce zwigzanej z bezpieczerstwem ruchu Drogowy Obszar 2wigzanej z poprawa bezpieczeristwa,
Kolejowy Metropolitalny
Pieszy — ,Edukacja i partycypacja spoteczna” poprzez strefowanie predkosci i ograniczanie dostgpu
Rowerowy samochodéw osobowych motywuje uzytkownikdw do korzystania z innych form
Tramwajowy . . . . N
3.15. Stosowanie réznorodnej formy komunikacji Autobusowy Szczecinski 2030 przemieszczania co niejako stanowi reklame, promocje alternatywnych wzgledem
2 mieszkaricami w celu poprawy bezpleczeristwa Drogowy Obszar samochodu form przemieszczania. Tym samym podrozni nabywaja doswiadczeri, poznajac
ruchu Kolejowy Metropolitalny cechy, zalety poszczegdinych form przemieszczania i beda bardziej sktonni kontynuowat dane
ieszy zachowania. Jest to mechanizm budowania satysfakgji i lojalnosci podréznych,
Rowerowy
Tramwajowy ~ ,Atrakcyjna przestrzeri metropolitalna” poprzez strefowanie prgdkosci, ograniczanie ruchu
3,16. Poprawa jakosci drég  gminnych, Autobusowy Szczeclriskl 2030 samochoddw osobowych, tworzenie stref woonerf i ruchu pieszego tworzona jest atrakcyjna
powiatowych, wojewodzkich i krajowych Drogowy Obszar rzestrzed metropo
Kolejowy Metropolitalny i P P
" Pieszy - ,Zintegrowana logistyka” poprzez poprawe bezpieczenstwa i ograniczenie liczby zdarzen
owerow n " R R .
dmasmbo,«,‘ drogowych, wypadkéw poprawiana jest niezawodnosé systemu transportowego,
3.17. Udziat w szkoleniach podnoszacych wiedze Autobusowy Szczeciriski 2040 — ,Transport niskoemisyjny” poprzez ograniczenie liczby wypadkéw i zdarzeri drogowych
z zakresu bezpieczeristwa ruchu oraz nowoczesnych Drogowy Obszar . S .
rozwiazaf Kolejowy Metropolitalny zmniejszane sg koszty zewnetrzne transportu a zmiany organizacji ruchu mogq wplywaé
Pieszy na poprawe sprawnosci ruchu i ograniczenie emisji szkodliwych substancji.
...M:JMMM@,‘ Dziata w ramach pakietu ,Bezpieczny obszar metropolitalny” powinny byc realizowane
3.18. Rozwlgzania techniczne w  zakresie Autobusowy Szczecins 2040 w trzech grupach (etapach):
A i PR : D Obszar . T ’ ! o
”JMMN_M“MH”ES E<n<ﬂ”w~:_xoi 2wiazanych xoaﬂw_.”“« Z_m:oumw italny 1. opracowanie procedur weryfikacji i poprawy poziomu bezpieczenstwa,
Pieszy 2. wdrazanie rozwigzah poprawiajacych bezpieczenstwo, w szczegdlnosci niechronionych
Rowerowy uczestnikéw ruchu,
Tramwajowy 3. dziatanla edukacyjne i promujace z zakresu bezpieczenstwa.
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Szczecinskiego Obszaru Metropolitainego do roku 2030
(z perspektywa 2040}

i poza nim (co stanowi wspdtczesnie istotny problem na catym obszarze SOM) oraz oddziatywanie
na ruch poprzez strefowanie predkosci.

Strefowanie predkosci naleiy oslaggngé np. poprzez tworzenie stref pieszych w centrach
miejscowosci z zakazem poruszania sie samochodéw, stref Tempo 30, wprowadzanie stref woonerf.
Nalezy zaznaczy¢, ze wszelkie dziatania zwigzane z uspokojenie ruchu nie powinny jedynie ograniczy¢
dostepnoici do stref érédmiejskich/centralnych, ale takze poprawi¢ komfart i bezpieczefistwo oséb
poruszajacych sig pieszo, rowerem lub przy wykorzystaniu srodkéw komunikacji zbiorowej. Dobor
poszczegdlnych rozwigzan winien braé pod uwage rodzaj struktury urbanistycznej (osiedle, miasto,
wieé) ze wzgledu na odmienng specyfikg przemieszczania sig, natezenie ruchu, rodzaj zabudowy.
Przyjeta w pracy logike strefowania predkosci w obszarach zurbanizowanych przedstawiono
na rysunku 5.29.

»_.._..‘..ap.w 2
0@ Ll e
Q) E [
Y AL UL
4 : R
._.”: < & . 50kmh

Strafa otaczajaca

S 50~70 km/h

Strefs paryferyjna

Rysunek 5.29. dea strefowania predkosci
Zrédto: Opracowanie wiasne

W $cistym centrum (CBD) wprowadzane s strefy ,Tempo 30" a kluczowe ulice wytgczane s
z ruchu samochodowego. W strefie ,przej$ciowej” ruchu uspokojonego funkcjonuje separacja ruchu
pieszego | kotowego, wystepuja ograniczenia w dostepnosci przestrzeni parkingoweyj i strefa platnego
parkowanla, tokalnie wprowadza sig érodkl uspokojenia ruchu. W strefie zewnetrznej ruch drogowy

nie jest dodatkowo ogranlczany.

Wszelkle dziatanla inwestycy)ne w sieci transportowej powinny by¢ prowadzone w taki sposob,
by maksymalizowa¢ uzytecznoéé dla mieszkarficow. Z jednej strony chodzi o faktyczne zredukowanie
wielkoéci potoku ruchu, z drugiej zag — o zabezpieczenie lokalnej gospodarki | turystyki funkcjonujacych
w SOM. W wynlku zmlan w sleci transportowej nie wolno bowlem dopuszczat do ograniczenia
motliwoéci dotarcia do terendw inwestycyjnych, turystycznych lub rekreacyjnych, lecz oczekiwac
zwiekszenia ich dostgpnosci. Planowany zakres rozwoju stref ruchu uspokojonego na obszarze SOM
przedstawiono na rysunkach 5.30.-5.37.
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Szczeciriskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030
{z perspektywa 2040}

LEGENDA:
ALY (U VACURLIO RS
[ it chmtars s atimesih

o 10 0 1 granice powlatdw
|| gramie g
Rysunek 5.30. Planowany zakres wdrozenia stref ruchu uspokojonego w SOM
Zrédio: Opracowanie wiasne
_ =
._.Nﬁﬂ-_g
1 § sty ralee aspeRsReoge
[ s et e i
110 pranuce pemisides
{177 spatnce i

Rysunek 5.31. Planowany zakres wdrozenia strefy ruchu uspokojonego w gminie Dobra
Zrédio: Opracowanie wiasne
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Szczeciniskiego Obszaru Metropolitainego do roku 2030

(2 perspektywq 2040)

LEGENDA:
L5} swrefy rud usposojonega

| 2 oranis ovszan opracawania
[ granuce powiatdw

[ | uraige o

Rysunek 5.36. Planowany zakres wdrozenia strefy ruchu uspokojonego w gminie Swinoujécie

Zrédto: Opracowanie wiasne

o 05 1 1,5 km
—_——

| LEGENDA:
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{5 ranien ol cprtviaciia
| ) granice powtatow
1 ] rarmi ey

Rysunek 5.37. Planowany zakres wdrozenia strefy ruchu uspokojonego w gminie Szczecin

Zrodto: Opracowanie wiasne
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Plan Zrdwnowazane]j Mobilnosci Miejskiej Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030
(z perspektywaq 2040}

We wskazanych na rysunkach 5.30. - 5.37. strefach ruchu uspokojonego konieczne jest
wprowadzanie rozwigzan z zakresu strefowania predkosci, Jednak dobdr rodzaju i zakresu
przestrzennego wdrazania okreslonych $rodkow jest silnie uzalezniony od lokalnych uwarunkowarn
i musi by¢ dobierany indywidualnie na podstawie szczegofowej analizy. Na wyréznionych obszarach
mozliwe jest wprowadzanie réwnoczesnie kilku rozwigzan odseparowanych przestrzennie.

Wazne jest réwniez zapewnienie bezpieczenstwa ruchu przy gldwnych generatorach
i absorbentach ruchu. Bezpieczenstwo dzieci i miodziezy w drodze do szkét to niezwykle istotna
kwestia. W ramach dziatari naleiy dokonywaé ewaluacji drog dojécia do placéwek oraz wykonywac
zadania majace na celu poprawe bezpieczeristwa. Zastosowaé mozna np. lokalne srodki uspokojenia
ruchu, w tym wyniesione przejscia dla pieszych, uporzadkowanie postoju pojazdéw, poprawe
widocznoéci oznakowania pionowego i poziomego oraz wdrazanie parkingéw typu Kiss&Ride
lokalizowanych przy generatorach ruchu w miejscach rozpoczynania i koficzenia podrozy. Wskazane
srodki nalezy stosowa¢ jako rozwigzania wspomagajace w miejscach, gdzie ze wazgledu
na uwarunkowania lokalne nie zastosowano stref ruchu uspokojonego.

Waznym aspektem bezpieczeristwa w systemie transportowym jest bezpieczeristwo osobiste.
Zagadnienie to jest szczegdlnie istotne w zakresie ruchu pieszego, rowerowego i transportu
zbiorowego. Dziatania zapobiegawcze bedg obejmowac rozwdj i centralizacje systemu monitoringu,
poprawe widocznosci, oswietlenia w miejscach niebezpiecznych. W zakresie weztdw przesiadkowych
nalezy zapewni€ aby przestrzen ta byta atrakcyjna dla pasazeréw oraz wdrozyé wihasciwe procedury
postepowania obstugi, aby byli w stanie wesprze¢ podréznych i zapobiega¢, reagowac na potencjalne
sytuacje niebezpieczne.

Dziatania edukacyjne i promocyjne z zakresu bezpieczefistwa

Kluczowym elementem systemu transportowego jest cztowiek. Masowosé pracesow ruchu
i tozonos¢ ludzkich zachowan, zréznicowanle uzytkownikdw jest zasadnicza przyczyna wypadkow,
zdarzen drogowych. To uczestnicy ruchu (podrozni, prowadzacy $rodki transportu) odpowiadajg
za bezpieczeristwo, dlatego konieczne jest prowadzenie skutecznych, szeroko zakrojonych dziatan
majacych na celu uswiadomienie spoteczefstwa i ksztattowanie pozytywnych zachowan skutkujacych
poprawa bezpieczefistwa. Konieczne jest ciaglte podnoszenie wiedzy uczestnikow ruchu
o zagrozeniach, ktérym nalezy przeciwdziatac. W tym celu konieczne jest prowadzenie spdjnych,
jednolitych w calym obszarze SOM kampanii informacyjnych, promujacych wiasciwe zachowania.
Konieczne jest wdrazania skutecznych rozwigzan, dlatego zespot opracowujgcy kampanie powinien
by¢ profesjonalny, dobrze przygotowany do stawianych przed nim zadan. Konieczne jest kazdorazowe
okreslenie wybranej grupy docelowej, do ktdrej kierowane bedg szkolenia, aby treéci byly dobrze
dopasowane | skuteczne,

Celem edukacji powinno by¢ motywowanie uczestnikéw ruchu do bezpiecznych zachowan
na drodze. Propagowanie zachowar bezpiecznych, odpowiedzialnych, realizowane w postaci kampanii
powinno 2zwigkszaé éwiadomos¢ iodpowiedzialnos¢ spofeczng oraz zmniejsza¢ czestotliwosé
negatywnych zachowan.
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci

iejskiej Szczecinskiego Obszaru Metropolitainego do roku 2030
(z perspektywa 2040)

Ksztattowanie obecnych zachowan transportowych uczl

w, wskazywanie zalet transportu

zbiorowego i potwierdzenie, ze jest to $rodek transportu, ktory zaspokaja biezgce potrzeby
mobilnosciowe uczniéw lezy u podstaw organizacji szkoleri w szkotach. Wypracowanie wsréd ucznldw
whasciwych zachowar komunikacyjnych spowoduje, e w dorostym zyciu mimo uzyskania prawa jazdy
beda regularnie (z wiasne] woli) réwniez, dalej korzysta¢ z transportu zbiorowego dostrzegajac zalety
i abiektywne cechy tej formy przemieszczania.

Pakiet 5: Atrakcyjna przestrzen metropolitalna

Docelowa struktura przestrzenna obszaru funkcjonalnego SOM bedzie spetniac postulaty TOD,
koncepcji ,obszarow bliskich odlegtosci” i koncepcji ,miast 15 minutowych”. Obszary zurbanizowane
bedzie charakteryzowad zwarta zabudowa o mieszanych funkcjach minimalizujqca koniecznos¢
przemieszczania w celu zaspokojenia potrzeb pozatransportowych. W zwigzku z tym rddla i cele
podrozy bedq pofqczone infrastrukturq pieszq i transportu rowerowego o wysokich parametrach
jakosci, wlasciwym wyposaieniu i parametrach dostosowanych do potrzeb, ksztaftowang zgodnie
z zasadami projektowania uniwersalnego. Uktad przestrzenny sieci transportowej bedzie dopasowany
do struktury osadniczej. Zapewniona bedzie duia dostepnos¢ transportu zbiorowego. Poruszanie sig
somochodem osobowym bedzie atrakcyjne dla oséb realizujqeych podréze  wielocelowe
i przemieszczajqc sie wiele wewnqtrz obszaru SOM. Poprzez przyjgtq polityke parkingowq dopuszczone
bedq krétkie postoje zwiqzane z zalatwianiem spraw.

Obszary zurbanizowane bedq atrakcyjnym miejscem do Zycia z duiq dostepnosciq obszaréw
rekreacyjnych, do wypoczynku i realizujgcych funkcje turystyczne. Ulicom zostang przywrdcone
pierwotne funkcje a w przestrzeni publicznej znajdzie sig miejsce dla wszystkich uczestnikow ruchu oraz
dia realizacji innych aktywnosci i prowadzenia dziatainosci ustugowej. SOM bedzie obszarem
chronigcym, oszczedzajqcym zasoby naturaine. Zostang utrzymane, zrewitalizowane i tworzone nowe
obszary zielone. Nowabudowane i modernizowane obiekty bedq mialy zaimplementowane rozwiqzanio
proekologiczne zgodnie z zaleceniami ksztattowania zielonego budownictwa.

Rozwdj struktury urbanistycznej bedzie zintegrowany, skoordynowany w skali catego obszaru
funkcjonalnego SOM. Kierunki rozwoju bedq uzgodnione na szczeblu jednostek samorzgdowych
tworzqcych SOM i znajdq odzwierciedlenie w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego,
gdzie w sposob optymalny zostang dobrane obszary przeznaczone do rozwoju przestrzennego struktury

osadnictwa i realizacji dziatalnosci gospodarczej a rozwdj sieci osadniczej bedzie zintegrowany
z rozwojem sieci transportowej. Decyzje w zakresie rozwoju i ksztattowania SOM bgdq wypadkowg

oddziatywania i potrzeb obu wskazanych systemow: osadnictwa i transportu.

Dziatania realizowane w ramach pakietu wraz z przypisaniem sektoréw i obszaru zastosowania
przedstawiono w tabeli 5.11,
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Tabela 5.11. Dziatania realizowane w ramach pakietu ,atrakcyjna przestrzen metropolitaina”

— -

R satps St m_m_mmn:-l.. == === |r|mQrwm.<|. .,l D.v'ﬂubuﬂh
5.1. Wypracowanie zasad wspélpracy JST w obszarze | Autobusowy Szczeciniski 2030
funkcjonalnym SOM | transgranicznym obszarze Drogowy Obszar
oddziatywania w zakresie integracji i planowania Kolejowy Metropolitalny
rozwoju zrownowazonej mobilnosci Pieszy
Przestrzenny
Rowerowy
Tramwajowy
5.2, Utworzenie zespofu roboczego monitorujacego | Autobusowy Szczecinski 2030
ntegrujacego strategie, plany i kierunki rozwoju Drogowy Obszar
zréwnowazonej mobilnosci na obszarze Kolejowy Metropolitalny
funkcjonalnym SOM z uwzglednieniem Pieszy
transgranicznego obszaru oddziatywania Przestrzenny
Rowerowy
Tramwajowy
5.3. Stworzenie efektywnych struktur Drogowy Szczeciriski 2030
zintegrowanego zarzadzania politykq przestrzenng | Przestrzenny Obszar
w SOM Metropolitalny
S.4. Wypracowanie strategii rozwoju ponadlokalnego Drogowy Szczecinski 2030
w SOM Przestrzenny Obszar
Metropolitainy
5.5. Udziat zespotéw roboczych we wspolnych Drogowy Szczecinski 2030
szkoleniach i warsztatach z zakresu planowania | Przestrzenny Obszar
zagospodarowania przestrzennego zorientowanego Metropolitalny
na zréwnowazong mobilnos¢ i ograniczanie emisji
5.6. Utrzymanie lub wzrost gestosci zaludnienia | Autobusowy Szczecinski 2030
w centrach gmin Drogowy Obszar
Kolejowy Metropolitalny
Pieszy
Przestrzenny
Rowerowy
Tramwajowy
5.7. Zapewnienie spojnosci w  zakresie | Autobusowy Szczecinski 2030
zintegrowanego  planowania  zrownowazonego Drogowy Obszar
rozwoju zagospodarowania przestrzennego i systemu Kolejowy Metropolitalny
transportowego poprzez zgodne z wytyczonymi | Przestrzenny
kierunkami opracowywanie i aktualizacje mpzp oraz Rowerowy
decyzji o warunkach zabudowy (np. ograniczenie | Tramwajowy
inwestowania na terenach stabo rozwinigtych,
ograniczenie rozlewania sie zabudowy
mieszkaniowej, rezerwacja terenu na przyszle
inwestycle transportowe stuzgce obsludze potrzeb
w przysziej strukturze osadniczej SOM)
5.8. Powstrzymanie dalsze] zabudowy terendw | Przestrzenny Szczecinski 2030
zielonych Obszar
Metropolitalny
5.9. Samorzadowe wsparcie zarzadzania mobilnosci Drogowy Szczecinski 2030
dla obiektow Przestrzenny Obszar
Metropolitalny
5.10. Wdrazanie jednolitej w SOM polityki Drogowy Szczecinski 2030
parkingowej Przestrzenny Obszar

Metropolitalny
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(2 perspektywq 2040} (2 perspektywg 2040)

Umozliwienie dotarcia do obszaréw centralnych przeksztatconych w strefe ruchu pieszego
0 ograniczonym dostepie ruchu drogowego, m.in. przez strefe ptatnego parkowania nalezy na granicy
miast zapewni¢ parkingi buforowe w tym parkingi typu Park&Ride aby w miejscach koncentracji ruchu
zapewnié przesiadkg i umozliwi¢ kontynuacje podrézy srodkami publicznego transportu zbiorowego.
Parkingi buforowe s istotne dla oséb dojeidzajacych spoza obszaru SOM i mieszkancow
z miejscowosci o matej gestosci zaludnienia, ktdre trudno obstugiwaé transportem zbiorowym z czego
wynika ograniczona oferta nie w peini zaspokajajaca szczegotowe potrzeby roznych grup
uzytkownikéw. Parkingl buforowe naleiy zatem tworzyé w tych mileJscach na obszarze SOM,
gdzie koncentrujg sie potoki pojazdéw w ruchu przyjezdzajgce z obszaréw o mniejszej gestosci
zaludnienia i kieruja sie do miast (obszaréw centralnych gmin CBD). Parkingi buforowe ustalane s3
w miejscach gdzie wielkoéé liczby podréznych uzasadnia (wedtug kryterlum ekonomicznego) obstuge
danego (skoncentrowanego) popytu transportem zbiorowym. Zagadnienie obstugi transportowej
obiektéw bedacych znacznymi generatorami ruchu jest tym bardziej istotne, Ze w SOM wystepuje
znaczny ruch zwigzany nie tylko z podrézami codziennymi ale réwniez z turystyka. W celu rozwigzania
probleméw transportowych w poblizu duzych generatoréw ruchu nalezy zapewnié potaczenia danych
obiektow z parkingami buforowymi i transportem publicznym. Jednoczesnie nalezy prowadzic
dziatania informacyjne na temat zasad korzystania z parking6w | zalet taczenia podrézy transportem
indywidualnym i zbiorowym.

LEGENDA:
suely platnego parkowani:
__”_ suefa l

sirefa 2.
- _D granica ooszary opracowania
W obszarze SOM zasadne jest powolanie zespotéw roboczych w poszczegolnych jednostkach 9 10 Hy 30 [ aranice powiatdw

_——— .

samorzadu terytorialnego, wspdlpracujacych na rzecz realizacji  zintegrowanych zadan e — — . || gramne gy _
transportowych. Dodatkowo warto nawigzaé wspdfprace z gminami, ktre nie s3 objgte Rysunek 5.38. Planowany zakres wdrozenia stref platnego parkowania w SOM

przedstawionym Planem, ale znajduja si¢ w transgranicznym obszarze oddziatywania SOM. Zrédto: Opracowanie wlasne

Wsrod celéw dziatan realizowanych w ramach pakietu ,Atrakcyjna przestrzern metropol
powinny by¢ w szczegdlnosci:

— skupienie wysitkéw na wdrozeniu koncepcji TOD, zwfaszcza wspieraniu wzrostu gestosci :
zaludnienia w centrum oraz powstrzymaniu zabudowy na terenéw o duzych walorach : e |
turystycznych i rekreacyjnych;

— zaspokojenie potrzeb przewozowych przez mobilnos¢ aktywna; rif
— ograniczenie rozlewania sie zabudowy; M

— zmniejszenia uzaleznienia od samochodu osobowego;

ograniczenie inwestowania na terenach stabo rozwinietych. s f

Na rysunkach 5.38. - 5.44. przedstawiono proponowany, docelowy zakres wdrozenia stref it - e AR
ptatnego parkowania w miastach powiatowych SOM, jako narzedzie zwigkszajgcego atrakcyjnosc
obszardw centrainych gmin CBD w zakresie realizacji podrozy pieszych i transportem rowerowym.

LEGENDA:
2 oty CAANEGN B ko
[ weta 1
Wile 2
[ prantea chrans cpracmmints
] pranice pomuton
1] grascs g

Rysunek 5.39. Planowany zakres wdrozenia strefy ptatnego parkowania w gminie Goleniow
Zrédto: Opracowanie wiasne
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Plan Zrdwnowazanej Mobilnosci Miejskiej Szczecifiskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030
(z perspektywg 2040)

> | LEGENDA:
= . ¢ - | suefy platnego parhowanis,
\ J i PR
e 4 strefa 2
ARG U e TS T oY . J 2 grasita otrzam opracowania
15 r.;

| 3 wramsie powiatw
1L grwee g

Rysunek 5.44. Planowany zakres wdrozenia strefy ptatnego parkowania w gminie Szczecin
Zrédto: Opracowanie wiasne

Zmniejszenie uzaleznienia od samochodu osobowego i zwigkszenie udziatu podrézy
realizowanych poprzez przemieszczenia aktywne mozliwe jest w obszarach gestej zabudowy
o funkcjach mieszanych. Jeéli dystans do pokonania migdzy generatorem i absorbentem ruchu jest
niewielki najkorzystniejsze sy przemieszczenia piesze lub rowerem. Dziatania w zakresie
zagospodarowania przestrzennego powinny zatem koncentrowad sie na zwigkszaniu gestosc
zaludnienia poprzez rozwéj zwartej zabudowy wielorodzinnej na niewielkiej powierzchni
oraz koncentracji w tych obszarach obiektéw o zroznicowanych funkcjach, produkeyjno-handlowo-
ustugowych. Zaspokojenie przez mieszkaicdw wszystkich potrzeb w najblizszej okolicy pozwala
realizowac aktywnoéci bez potrzeby korzystania z samochodu osobowego. We wlaiciwie
zorganizowane] przestrzeni mieszkaricy w bezposrednim otoczeniu mogg znaleZ¢ miejsce pracy,
rekreacji, wypoczynku, pozazawodowych aktywnosci, spotkai towarzyskich itd. Przeciwierstwem
dobrze zorganizowanej przestrzeni sy osiedla domdw jednorodzinnych, ktére ze wzgledu na duig
powierzchnie | matq gestoéé zaludnlenia zwigkszajg uzaleznienie od samochodu, poniewaz realizacja
kazdej aktywnoéci wymaga pokonywania znacznych odlegtosci, zwykle wyjazdu z osiedla/dzielnicy.
Czesto dojazdy realizowane s do $rédmiescia lub sgsiednich gmin co wzmaga obecnie kongestig
w sieci transportowej SOM.

Tereny zielone pefnig szczegéing role w przestrzeni SOM, ponlewaz oddziatujg na poprawg
jakosci 2ycia jego mieszkacow. Zieler petni funkcje estetyczne, rekreacyjne, zdrowotne. Podczas
planowania nowych zielonych miejsc rekreacji powinna przyswieca¢ che¢ poprawy wizerunku miejsca
zamieszkania | zdrowia ludzi. Nalezy jednoczesnie chronié istniejace tereny wodne i zielone nawet je

nie leza w granicach obszaréw prawnie chronionych. Kazdy obszar tego typu spetnia istotne funkecje
dla mieszkajacej w jego otoczeniu spolecznosci, Dzialania w zakresie zagospodarowania
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przestrzennego wymagajy zatem powstrzymania niekontrolowanego rozrastania sie miast
i zajmowania kolejnych terendw. Spdjna w skali SOM polityka powinna stuzy¢ ochronie przestrzeni,
zmniejszy¢ nadpodaz gruntéw na rzecz zwiekszania koncentracji zabudowy w centrum obszaréw juz
zaludnionych. Nowa zabudowa powinna powstawac w bezposrednim otoczeniu linii a zwlaszcza
przystankow kolejowych. Bliskos¢ transportu publicznego zacheca do podrdzy transportem zbiorowym
zamiast samochodem. Duza koncentracja ludnosdci jest podstawa uzasadnienia ekonomicznej
optacainosci inwestycji w nowe potaczenia transportowe i rozbudowe infrastruktury transportu,
Dostep do transportu publicznego zaspokaja potrzeby przewozowe na odleglosci wigksze, ponad
dystans racjonalny do pokonania pieszo lub na rowerze przez przecietnego mieszkarica.

Same przystanki mogg by¢ réwniez zielone. Ze wzgledu na ograniczong przestrzeri w obszarach
o duiej gestosci zaludnienia nalezy wykorzysta¢ kazda mozliwosé w celu poprawy $rodowiska. Linie
tramwajowe tam, gdzie jest to mozliwe powinny by¢ ksztattowane jako rozwigzania proekologiczne
(czeéciowo jest to juz realizowane). Dodatkowo obszary dworcow oraz weztéw przesiadkowych aprécz
elementdw konstrukcyjnych powinny by¢ zaplanowane z otoczeniem zielonym, a w zaleznosci
od dostepnej przestrzeni takie zotoczeniem biekitno-zielonym. Tym bardziej budowa wezidw
przesiadkowych pochtoneta znaczng powierzchnie i ograniczyta swobodng infiltracje. Nalezy rozwaiyc
retencje wody deszczowej z powierzchni zajetej przez wezet. Wskazane dziatania zwigzane
z planowaniem przestrzennym otoczenia pozwolg na poprawe srodowiska oraz wplyna na jakos¢ zycia
oraz wizerunek SOM,

Planowanie rozwoju zabudowy powinno przebiegaé rownoczesnie z planowaniem rozwoju
systemu transportowego. Nalezy zawsze okresli¢ zapotrzebowanie na przestrzer dla planowanego
wytyczenia przebiegu tras transportu zbiorowego, ktory bedzie obstugiwatl przyszte potrzeby
transportowe. Konieczna jest rezerwa terenu. W przeciwnym razie obstuga transportem publicznym
bedzie trudna, nieatrakcyjna dla mieszkancdw. Wzroénie uzaleznienie od samochodu osobowego
w realizacji podrdzy. Planowanie rozwoju zagospodarowania przestrzennego i struktury osadniczej
powinno uwzgledniaé strukture przestrzenng dziatalnosci gospodarczej, mozliwosci umiejscowienia
obiektéw systemu, potgczenia komunikacyjne w celu zaplanowania przysztych potrzeb gospodarki
odpadami i obstugl istniejgcych i nowobudowanych obiektdw,

Przedstawione w ramach omawianego pakietu w sposéb ogdiny, uniwersalny w zakresie SOM
zasady ksztattowania i rozwoju struktury osadnicze] i systemu transportowego zostaly zastosowane
w opracowaniu szczegétowych inwestycjach zaproponowanych w Planie w ramach realizacji
pozostatych pakietow.

Pakiet 6: Zintegrowana logistyka

W rezultacie pelnego wdroZenia dziatari zaplanowanych do realizacji w ramach pakietu
LZintegrowana logistyka” na obszarze SOM bedzie w sposob sprawny funkcjonowad system transportu
tadunkoéw. Realizowany bedzie transport intermodalny poprzez zapewnienie integracji podsystemow
transportu w portach. tadunki w tranzycie bedq w zakresie transportu lqgdowego w znacznym stopniu
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Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej Szczecifiskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030
(z perspektywa 2040)

— ,Transport niskoemisyjny” poprzez optymalizacje tras przewozu tadunkéw, wprowadzenie
taricucha dostaw w dystrybucji oraz zwigkszenie przepustowosci sieci drogowej wptywajacych
na zmniejszenie zuzycia paliwa.

Jednym z kluczowych dziatan jest rozbudowa portéw stuzacych obstudze dystrybuciji towaréw,
tadunkéw w tranzycie, przetadunku towarow.

Porty proponowane do rozbudowy przedstawiono na rysunku 5.45.

LEGENDA:
J, porty przemaczone
| 0o rozbudowy/moderntzac
| 2] possicas obszaru opracawanky
[ grenice powlatdw
[ grauice gmn

30 bem|

Rysunek 5.45. Wskazanie portdw proponowanych do rozbudowy.
Zrédta: Opracowanie wiasne

Nalezy rozbudowaé port rzeczny w Szczecinie aby usprawni¢ przetadunek towaréw migdzy
roznymi podsystemami transportu w tym migdzy transportem morskim i $rédladowym. Jednym
7 zadan zwiaszcza portdw w Szczecinie, Policach i Swinoujéciu bedzie realizacja przewozéw w ramach
faricucha logistyki miejskiej, logistyki dystrybucji zapewniajac sprawny i ekologiczny przewdz tadunkdw
wokét Zalewu Szczeciriskiego. Nalezy dazy¢ do zwigkszenia udziatu przewozow transportem wodnym
w wolumenie tadunkéw transportowowanych wewnatrz chszaru SOM oraz w odniesieniu do catego
Zalewu Szczeciniskiego. Dodatkowa niejako uzupetniajacg funkcja wskazanych portéw bedzie obstuga
ruchu osobowego zaréwno zapewniajagc potgczenia regularne w obstudze mieszkaficéw
przeciwdziatajgc wykluczeniu komunikacyjnemu i zapewniajac sprawne przemieszczanie po catym
obszarze SOM oraz w obstudze sezonowej ruchu turystycznego.

Usprawnienie ruchu kolejowego w transporcie towaréw zostanie osiggnigte poprzez likwidacje
waskich gardet, rozbudowe infrastruktury liniowej, separacjg ruchu osobowego od transportu
towaréw. W tym celu dotychczas jednotorowe odcinki linii kolejowych zostang rozbudowane jako
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dwutorowe. Osiagnieta zostanie petna elektryfikacja linii kolejowych na obszarze SOM usuwajac
biezace ograniczenia i utrudnienia w planowaniu przewozéw zwigzane z koniecznodcia wymiany
lokomotyw. Budowa tacznic pozwoli zwigkszy¢ liczbe bezposrednio realizowanych potaczer pomiedzy
poszczegdlnymi o$rodkami na obszarze SOM i zmniejszy¢ obcigzenie stacji weztowych. Wskazane
dziatania pozwolg poprawi¢ przepustowos¢ catej sieci kolejowej i sprawnos¢ systemu transportowego
i logistycznego SOM. Dodatkowo konieczne jest podnoszenie parametrow istniejgcych odcinkéw linii
kolejowych, usuwanie lokalnych ograniczeri predkosci | podwyzszenie dopuszczalnego nacisku poprzez

likwldacje uszkodzer w celu pefnego wykorzystania potencjatu dostepnej infrastruktury.

Waznym elementem w zapewnieniu sprawnej obstugi transportu towaréw w SOM bedzie
rozbudowa potaczern drogowych stuigcych wyprowadzeniu ruchu tranzytowego z obszarow
centralnych gmin CBD oraz pozwalajacych w sposéb sprawny realizowac przewozy po catym obszarze
SOM., Separacja ruchu | wyprowadzenie ruchu towarowego z centréw miast stanowi rowniez istotng
poprawe bezpieczerstwa zwigzanego z transpartem towaréw niebezpiecznych. W tym zakresie nalezy
dodatkowo wytyczyé drogi dojazdowe do zaktaddw przemystowych, ktdére wykorzystujg materiaty
niebezpieczne. Docelowy uklad drdg przedstawiono na rysunku 5.46.

LEGENDA:

Istnlejace dorgl:

— g

= megemidrae

I ATy A AN AN B
— krajuwe

- ropewodziie

| powlalowe/gminne

[ granica otsszaru cpracowania
[ granice powiatdw

| yraste v

Rysunek 5.46. Docelowy ukfad sieci drogowej.
Zrédto: Opracowanie wiasne

Kluczowa role w zakresie proponowanej rozbudowy stanowi pétnocna obwodnica Szczecina.
Wynika to z zapewnienia najdalej na pétnoc wysunigtej przeprawy faczacej brzegi Odry. Istotnie
wplynie to na czas przejazdu | spowoduje wzbudzenie dodatkowego ruchu. Proponowane odcinki drég
stanowia istotne uzupetnienie dotychczasowego ukfadu tras i wplyng na zwigkszenie spéjnosci
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030
(z perspektywa 2040)

— KlucioWe projekty| praedsinvils
ul. Sienkiewicza oraz budowa obwodnicy potudniowej
z ul. Grunwaldzka na wysokosci przejscia granicznego Garz.

#rddin: Opracowanie wiasne

W Planie proponowane sg dziatania majace na celu wspiera¢ samorzady i przedsigbiorstwa
w zakresie wdrazania zrdwnowazone] logistyki. Dzigki realizacji tej strategii osiggnigte zostang
dlugoterminowe korzyici bez szkody dla Srodowiska oraz w kooperacji z grupami interesu.
Zintegrowane planowanie systemu transportu towardw, w tym logistyki miejskiej, na poziomie obszaru
metropolitalnego poprzez wdrazanie optymalnych, wybranych z uwzglednieniem wielokryterialnego
wspomagania decyzji rozwigzan infrastrukturalnych, organizacyjnych i informatycznych bedzie
stanowito element przewagi konkurencyjnej SOM oraz zapewni zdrowy biznes dla jego interesariuszy.

Zalecane jest stworzenie warunkéw aby wszystkie elementy, zasoby, towary, informacje,
operatorzy i dzialy podlegaly integracji w celu zapewnienia odbiorcom dostawy w mozliwie
najkrétszym czasie. Wdrazany Plan zaleca 2aangazowanie do wspotpracy praktycznie wszystkich
interesariuszy. Dzigki wdrozeniu i wspieraniu synchronizacji pracy poszczegdlne czynnosci logistyczne
bedq przebiegaé w bardziej ptynny sposoéb.

Logistyka zréwnowazona obejmuje postulaty logistyki zintegrowanej i zielonej logistyki. Dzigki
zintegrowane] logistyce SOM zyska wieksza konkurencylnos¢, a w efekcie okazje do skutecznego

rozwoju. Integracja podsysteméw zwiekszy elastycznosé i odpornosc systemu dostosowanie do zmian
zachodzacych w gospodarce, w tym na rynku przewozdw.

Wdrazana koncepcja zrownowazonej logistyki zapewnia faczne rozwigzywanie probleméw sfery
ekonomicznej, spolecznej i srodowiskowej. Pozwala to bowiem na dokonanie pozytywnej ewaluacji
tylko takich dzialan, ktére prowadza do uzyskania korzystnych efektéw zachodzacych jednoczesnie we
wszystkich trzech sferach. Celem wdrazanego w Planle zréwnowazonego rozwoju jest zatem
dlugookresowy | odpowiedzialny wzrost globalnych systeméw gospodarczych, pofaczony z rozwojem
spotecznym, spojnosci spolecznej, réznorodnosei i bogactwa kulturowego, przy réwnoczesnym
podnoszeniu jakoéci érodowiska naturalnego, poprzez ograniczanie szkodliwego wplywu produkcji
i konsumpcji oraz ochrone zasobow przyrodniczych.

Zatozenia zréwnowazonej logistyki w ramach Planu obejmuja podporzadkowanie zasadom
Zréwnowazonego rozwoju poprzez:

~ strategiczne partnerstwo pomigdzy uczestnikami faricucha i ich rozszerzona wspdina
odpowiedzialnos¢;

— narzucanie odpowlednich standardéw w skali catego faricucha, w rezultacie minimalizacji
kosztu uogélnionego — kosztéw finansowych, spotecznych, srodowiskowych i czasu;

~ przejecie przez operatora logistycznego odpowiedzialnosci za przeptyw zlecen, optymalizacjg
i monitoring sieci dostaw klienta oraz identyfikacje | wykorzystanie efektéw synergii;

— wykorzystanie peinego potencjatu taricucha dostaw;
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- optymalizacje transportu, odpraw celnych, magazynowania, zarzgdzania i kosztow
zwigzanych z dostawami;

— zwigkszenie przejrzystosci taricucha dostaw;
— motzliwo$¢ wyboru miedzy dedykowanymi lub wspdétdzielonymi serwisami;

~ mozliwos¢ orientac]i zasobdw firmy na dziatalnosci podstawowej.

Huby logistyczne o odpowiedniej liczbie, strukturze, wyposazeniu i ukfadzie w strukturze
przestrzenne] regionu bedy dedykowanym miejscem do zarzadzania logistykq klientow
o migdzynarodowym zasiegu, Takie centra powinny oferowa¢ zarzadzanie faricuchem operacyjnym,
upraszczajac jego ztozonos¢ poprzez zintegrowane, kompleksowe rozwigzanie. Wskazane w SOM jest
wspieranie przez IST rozwigzan i inwestycji zorientowanych na wielomodalne zarzagdzanie taricuchem
dostaw przy jednoczesnej efektywnosci kosztowej.

W Planie ksztaftowana ma by¢ zielona logistyka realizowana przede wszystkim poprzez
automatyzacje procesow, optymalizacje tras, i potrzebnych zasobéw, dobre praktyki organizacyjne —
$cista wspotpraca wszystkich uczestnikéw taricucha dostaw.

W ramach zrownowazonej logistyki miejskiej na obszarze SOM wazne miejsce zajmuje rowniez
logistyka zwrotna i gospodarka odpadami. Wskazane jest tworzenie taricuchéw logistycznych taczacych
miejsca wytwarzania odpadéw z miejscami ich utylizacji, Konieczne jest wsparci

informatycznej

optymalizacji zbidrki, transportu do punktdw segregacji oraz ponowny transport do punktow
skfadowania. Proces transportu rozpoczyna sie juz w momencie wyjazdu pojazdu w celu zebrania
odpadow i koriczy sig w miejscu centralnego punktu zagospodarowania. Optymalizacja powinna by¢
realizowana na kazdym z etapdw obstugi odpaddéw.

Pakiet 7: Transport niskoemisyjny

Zrownowaiona mobilnos, to mobilnosc, ktéra oszczedza zasoby. Docelowy system
transportowy 50M, spelniajgcy cele przyjete w Planie w znacznie wiekszym stopniu bazuje
na pojazdach zeroemisyjnych. Caly system transportowy bedzie w przyjetym horyzoncie czasowym
niskoernisyjny. Kluczowe cztery cechy, elementy skiadowe docelowego systemu transportowego
obejmujq:

— zeroemisyjny, nowoczesny tabor w transporcie zbiorowym,
— wsparcie rozwoju samochoddw o napedzie alternatywnym,
~ strefe czystego transportu w osrodku rdzeniowym SOM oraz
—  usprawnienie ruchu pojazdéw w sieci drogowej

Nowoczesny tabor w transporcie autobusowym bedzie obejmowat autobusy elektryczne, ktérych
przewaga nad dotychczas eksploatowanymi autobusami spalinowymi w zokresie lokalnej emisjfi jest
Jjednoznaczna. Nowoczesny tabor bedzie uzytkowany takie w transporcie szynowym: tramwajowym
oraz kolejowym obejmujqc zespoty trakcyjne, lokomotywy i wagony osobowe. Zastosowane nowe
rozwiqzania cechuje wieksza sprawnosc, mniejsze opory a w rezultacie mniejsze zuZycie energii.
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Szczeciniskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030
(z perspektywa 2040)

Pakiet , Transport niskoemisyjny” oddziatuje na realizacjg pakietow:

/

- ,Atrakcyjny transport zbiorowy” poprzez wprowadzenie nowoczesnego, niskocemisyjnego
taboru w cbstudze pasazeréw w ramach wszystkich podsystemdéw transportu zbiorowego, mxo io_w_ _|Z< mo_/\,

ktéry stanowi spetnienie postulatu komfortowego podrézowania. Stosowany tabor jest \
elementem oferty przewozowej i moze wptywac na postrzeganie transportu zbiorowego;

- Atrakeyjna przestrzen metropolitalna” poprzez poprawe jakosci zycia w miastach na skutek
zmniejszenia emisji zanieczyszczer i hatasu wzgledem pojazdéw spalinowych;

- ,Zintegrowana logistyka” poprzez zmniejszenie zuzycia paliwa i energii w obstudze logistki
dystrybucji ostatniej mili dzieki zastosowaniu pojazdéw z napedem elektrycznym

i hybrydowym oraz roweréw cargo.

6. REAUZACIA PLANU ZROWNOWAZONE] MOBILNOSCI SOM
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Plan

i MieJskle] Obszaru do roku 2030
(2 perspektywa 2040)

Samorzady lerytorialne .
7.10, Utworeenle Strefy Caystego Transporty T
FATH oh Jeheveh
sterowanle ruchem (systemy slarowania ruchem, systemy selekc} | Zarzadey drdg . - v v
prionvietvzaclh

e Qpracowanie wlane

Z punktu widzenla perspektywy po 2027 roku nie Jest mozllwe zdiagnozowanle konkretnych irddet finansowania, dlatego naleiy zalozyt, it realizowane przez
UE zaloenia bedq kansekwentnie kontynuowane, stad zaklada sig iz #rodla finansowania w perspektywie 2028-2033, 2034-2040 bedg tozsame 2z tyml co

neutralna dla klimatu do roku 2050 roku {cala gaspadarka).

zatozenla moga byc cele UE wynikajace z ysklego, zgodnle z ktérym Europa ma staé sig
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Szczecinskiego Obszaru Metrapolitalnego do roku 2030
(z perspektywq 2040)

6.2. HARMONOGRAM WDRAZANIA PLANU

W tabeli 6.2 przedstawiono harmonogram wdrozenia pakietéw dziatafi, o ktérych mowa
w poprzedniej czesci dokumentu. Harmonogram ten wskazuje akresy czasowe zwijzane
z planowaniem zréwnowaionej mobilnosci w catym obszarze funkcjonalnym. Identyfikuje takie
zaleznoéci czasowe, jakie zachodzg migdzy poszczeg6lnymi zadaniami. Plan zaklada realizacje
wszystkich dziatar do 2040 r. W przypadku dzialan realizowanych wezedniej (tj. do 2030 r.} dopuszcza
sie mozliwosé weryfikacji kazdego z zadan i — po uzyskaniu pozytywnej rekomendacji — mozliwos¢ ich
kontynuacji w nastepnych latach. Realizacja zadan zgodnie z harmonogramem daje gwarancje
terminowego wdrazania zréwnowazonej mobilnosci w SOM. Przedstawiono w tabeli 6.3 harmonogram
realizacji zadari jedynie do roku 2030 poniewaz poiniej realizowana bedzie aktualizacja Planu.
W rezultacie wprowadzone zostang zmiany w harmonogramie wynikajace z wystapienia op6inier

j zmian decyzji strategicznych na podstawie oceny skutecznosci wdrazanych dziatart w poszczegéinych
obszarach.
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Szczeciriskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030

Plan Zréwnowazonej Mobiinosci Miejskiej Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030
(z perspektywg 2040}

(z perspektywa 2040)

Tabela 7.2. Wskazniki produkiu i ; ] T T Wartold 2akiadano

" Wartodd Zakindana Wartasé posradnia | tendencja
N dedeanen LTI i e ey Lo e g epi
L 2080, __aoqaw. Liczba wprowadzonych
Diugosé wybudowanych Samorzady 2 12 srodmiejskich stref Samorzady 0 1 A
1 | drég dla rowerdw terytoriaine o’ 44 +20% platnego parkowania terytorialne +100%
[w km] [w szt.]
Diugos¢ wybudowanych Samorzady 2 Liczba zorganizowanych
2 | torowisk tramwajowych terytorialne 0 17 +20% kampanii informacyjno-
{w km] promocyjno-edukacyjnych
Diugosci nowopowstatych 13 | W zakresie promocji Samorzady o 6 A
3 i publicznego Samorzady 0 2 A transportu zbiorowego, terytorialne +20%
transportu zbiorowego terytorialne +100% poprawy bezpieczenstwa
[w km] ruchu drogowego itp.
Liczba zbudowanych [w szt.]
4 zintegrowanych centrow Samorzady o 3 A Zrédlo: Opracowanie wiasne
przesiadkowych terytorialne +100%
{w szt.]
Liczba wybudowanych
5 | parkingéw Park&Ride Mmmuﬂooﬂwﬂm 0 13 +~\H_u.;
[w szt.]
Liczba wybudowanych
6 | parkingdw Bike&Ride Samorzady 0 20 N
terytorialne +20%
[w szt.]
Liczba wybudowanych
7 | parkingdw Kiss&Ride mmaoﬂ.m% 0 20 A
terytorialne +20%
[w szt.]
Liczba zakupionych
bezemisyjnych autobuséw Samarzady 2
8 n_m publicznego transportu terytarialne 0 60 +20%
zbiorowego
[w szt.}
Liczba zakupionych
jednostek taboru Samorzady A
9 X R 0 30
tramwajowego terytorialne +20%
[w szt.]
Diugos¢ drog w
10 wyznaczonych strefach Samorzady o 50 A
uspokojonego ruchu terytorialne +20%
{w km]
ticzba nowych miejsc
11 postojowych w strefach Samorzady 0 100 A
ptatnego parkowania terytorialne +20%
[w szt.]

7 Wartoéé bazowa wynosi 0, wartos¢ posrednia i koricowa pokazuje przyrosty poszczegolnych wskaznikow
w okresie wdrazania SUMP, tj. od 01.01.2024 .
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Plan Zréwnowazanej Mobilnosci Miejskiej Szczeciriskiego Obszaru Metropolitainego do roku 2030
(z perspektywa 2040}

Plan przyczyni si¢ do sprawnego zarzadzania planowaniem strategicznym, przestrzennym
i transportowym, wyksztalcenia zabudowy (mieszkaniowej i ustugowej) w sasiedztwie sprawnego
systemu transportowego oraz poprawy dostgpnosci transportowej. Przedstawione w Planie dziatania
uwzgledniajg ograniczone zasoby finansowe poszczegélnych jednostek samorzadowych, a dodatkowo
ukierunkowane s3 na zachowanie wysokiej atrakcyjnosci | konkurencyjnosci regionu oraz jakoéci zycia
mieszkancow Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego.
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Szezecifiskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030
(z perspektywa 2040)
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